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1. EINLEITUNG UND ZIELSETZUNG

Der Radverkehr hat in den vergangenen Jahren im Alltagsverkehr, im Freizeitsport und
im Tourismusverkehr eine stark gestiegene Bedeutung erlangt. Durch die zunehmende
Verbreitung von Pedelecs und neuer Antriebsformen wird das Radfahren auch fiir Ziel-
gruppen attraktiver, die aus verschiedenen Griinden dazu vorher nicht zu motivieren wa-
ren. Besonders flr altere Personen bilden Pedelecs und E-Bikes eine willkommene Alter-
native, auf das Fahrrad umzusteigen.

In Baden-Wirttemberg hat sich die Landesregierung mit der im Jahr 2016 verabschiede-
ten Radstrategie zum Ziel gesetzt, das Land zur ,Pionierregion fur nachhaltige Mobilitat*
zu entwickeln. Eine Schlisselrolle soll dabei dem Radverkehr zukommen. Der Anteil des
Radverkehrs soll bis 2030 auf 20 % am Gesamtverkehrsaufkommen gesteigert und damit
im Vergleich zum Ausgangsjahr 2008 (8 %) mehr als verdoppelt werden. Zudem sollte bis
zum Jahr 2020 ein landesweites und flachendeckendes Radverkehrsnetz mit definierten
Qualitadtsstandards geschaffen werden. Mit dem sogenannten RadNETZ Baden-
Wirttemberg werden landesweit alle Ober- und Mittelzentren mit definierten Hauptrouten
fur den Alltagsradverkehr verbunden [1].

Vor dem Hintergrund der Herausforderungen des Klimawandels und den gesetzten Kii-
mazielen von Europaischer Union (EU), Bund und Land beabsichtigt die Landesregie-
rung, die CO2-Emissionen im Verkehrssektor bis zum Jahr 2030 um 55 % gegenuber
dem Jahr 1990 zu reduzieren. Hierzu wird derzeit ein Landeskonzept Mobilitat und Klima
erarbeitet. Einen wesentlichen Baustein zur Erreichung der Klimaschutzziele im Ver-
kehrssektor bildet die Verlagerung hin zu einer klima-, menschen- und umweltfreundli-
chen Mobilitat [2].

Um die Klimaschutzziele zu erreichen, soll landesweit der Anteil des Radverkehrs auf
allen Wegen auf 20 % gesteigert, der Kfz-Verkehr um ein Funftel reduziert und die Fahr-
gastzahlen im o6ffentlichen Verkehr gegentiber dem Jahr 2010 verdoppelt werden [3].

Insbesondere auf kurzen und mittleren Distanzen bildet das Fahrrad eine klimafreundli-
che, platzsparende und glnstige Alternative zum Pkw. Ein wesentlicher Anteil der Fahr-
ten im motorisierten Individualverkehr (MIV) werden in der Distanzklasse unter 5 km zu-
rickgelegt [4]. Durch die Substitution kurzer Pkw-Fahrten durch das Fahrrad kénnen die
gerade in diesem Distanzbereich hohen Kfz-Emissionen reduziert werden.

Auch die Gemeinde Obersulm mdchte ihren Beitrag zur Erreichung der Klimaschutzziele
leisten. Hierzu soll ein Radverkehrskonzept erarbeitet werden.

Radverkehrsplanung ist als angebotsorientierte Planung zu verstehen. Dies bedeutet,
dass durch die Schaffung eines Angebots eine Veranderung hinsichtlich der Verkehrsmit-
telwahl erreicht werden soll. Je sicherer und attraktiver der Ausbaustandard der Radver-
kehrsinfrastruktur ist, umso mehr Verkehrsteilinehmer kénnen zum Umstieg auf das Fahr-
rad bewegt werden. Die Verbesserung des Angebots erfolgt jedoch nicht ausschlielich
auf dem Wege des Neubaus von Verkehrsanlagen, sondern auch durch Beseitigung von
baulichen oder konzeptionellen Mangeln an den bestehenden Anlagen des Radverkehrs.
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Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept soll die Grundlage fir ein attraktives, sicheres
und komfortables Radfahren in Obersulm geschaffen werden. Im Fokus stehen dabei
unter anderem die Behebung der Defizite im innerértlichen Radverkehrsnetz, die sichere
und attraktive ErschlieRung aller wichtigen Ziel innerhalb der Gemeinde und die Verkn(p-
fung mit den bestehenden und geplanten regionalen sowie Uberregionalen Radverkehrs-
verbindungen.

Ein gut ausgebautes Radverkehrsnetz, das flachendeckend und durchgangig alle wichti-
gen Ziele und Quellen miteinander verbindet, férdert wesentlich die nachhaltige Fortbe-
wegung. Die Radverkehrsanlagen sollen dabei hinsichtlich ihrer Dimensionierung und
dem Ausbaustandard nicht mehr nur den konventionellen Fahrradern dienen, sondern
auch den gewachsenen Ansprichen durch die modernen und elektrisch betriebenen fahr-
radbasierten Mobilitadtsangebote gerecht werden.

Kinftig soll bei allen planerischen Aktivitaten in Obersulm der Radverkehr bericksichtigt
werden. Hierzu ist es beispielsweise notwendig, dass bei BaumaRnahmen mdgliche Ver-
besserungen fiir den Radverkehr gepruft werden.

Ludwigsburg, November 2023
BS INGENIEURE

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird im Folgenden auf die gleichzeitige Verwendung
verschiedener Sprachformen verzichtet und das generische Maskulinum verwendet. Das
generische Maskulinum wird als neutrale grammatikalische Ausdrucksweise verstanden, die
ausdriicklich im Sinne der Gleichbehandlung grundsétzlich alle Geschlechter umfasst. Die
verklirzte Sprachform hat nur redaktionelle Griinde und beinhaltet keine Wertung.
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2. GRUNDLAGEN

21
Gesetzliche Grundlagen und Regelwerke

Als Planungsgrundlagen fir die Bearbeitung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes
wurden die folgenden gesetzlichen Grundlagen, Regelwerke und Musterlésungen zu-
grunde gelegt:

= Stralenverkehrs-Ordnung (StVO) [5]

= Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) [6]

= Richtlinien fUr die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) [7]

= Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) [8]

=  Musterlésungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg [9]

= Qualitatsstandards flr das RadNETZ Baden-Wurttemberg [10]

= Qualitatsstandards fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg [11]
= Musterldsungen fir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg [12]

= Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-Veroffentli-
chungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022)
[13]

2.2
Ziele und Anforderungen Radverkehrsnetz

Primares und Ubergeordnetes Planungsziel ist die Forderung eines geschlossenen, at-
traktiven, bevorrechtigten und sicheren Netzes von Radverkehrsverbindungen. Eine gute
Erreichbarkeit wichtiger Einrichtungen des taglichen Bedarfs ist ebenso sicherzustellen
wie die Herstellung von Anschlissen an benachbarte und tberortliche Netze. Zudem ist
eine gute Verkniipfung mit dem OPNV wichtig. Hierfir sind nicht nur ausreichende und
qualitatsvolle Abstellanlagen an den Haltestellen (Bike+Ride-Anlagen) von grol3er Bedeu-
tung, sondern auch attraktive Angebote zur Fahrradmitnahme in den &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln.

Erganzend werden nachfolgend weitere Planungsziele und Anforderungen aufgestellt.
Diese finden sowohl im Allgemeinen in der Planung von Radverkehrsnetzen Anwendung
und kénnen, so wie im vorliegenden Fall, auch auf die Gemeinde Obersulm Ubertragen
werden.

= Mdglichst direkte und attraktive Verbindungen zwischen wichtigen Quellen (z. B.
Wohngebiete) und Zielen (z. B. Bahnhof, Schulzentrum, Sport- und Freizeitanlage
etc.) fir den Alltagsverkehr,

= Bevorzugung von Hauptverkehrsstrallen,

= Vermeidung von Fihrungen im Seitenraum,

= Vermeidung von gemeinsamen Fihrungen mit Fu3géngern,

= barrierefreie Fihrungen und Vermeidung von starken Steigungsverhaltnissen,
= Unterhaltung und Pflege der Radverkehrsinfrastruktur,

= Beleuchtung und Sicherung sozialer Sicherheit,

= landschaftlich attraktive Strecken fiir den Freizeitverkehr.
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Die Auflistung erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit. Die heutigen Anforderungen
und Kiriterien fir die Radverkehrsplanung sind sehr umfangreich.

23
Netzkonzeption

Verkehrsnetze sind in Deutschland funktional gegliedert. Die funktionale Gliederung der
Verkehrsnetze hat zum Ziel, die Verkehrsnachfrage aufgabengerecht zu bindeln und die
Rahmenbedingungen flr eine nachhaltige Verkehrsentwicklung zu schaffen.

~LAufgabe der funktionalen Gliederung der Verkehrsnetze ist es, die fur Planung, Entwurf
und Betrieb der Verkehrsinfrastruktur maRgebenden Verkehrswegekategorien festzule-
gen. Bei allen weiteren Schritten der Gestaltung der Netzelemente und Verknipfungs-
punkte soll von der funktionalen Gliederung des Netzes ausgegangen werden. Sie er-
moglicht es, einzelne Netzabschnitte abhangig von der Verbindungsfunktion sowie dem
stadtebaulichen und natirlichen Umfeld zu kategorisieren und dementsprechend funkti-
onsgerecht zu gestalten® [6].

Die Grundlage der Gliederung bilden gemaf den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung
(RIN) [6] die Ziele der Raumordnung und Landesplanung fir die Erreichbarkeit der zent-
ralen Orte (System der zentralen Orte).

Nach ihrer raumordnerischen Bedeutung werden Stadte und Gemeinden in zentrale Orte
unterschiedlicher Stufen und in Stddte und Gemeinden ohne zentralortliche Aufgaben
gegliedert. Zentrale Orte sind Stadte und Gemeinden, die Uber den Bedarf ihrer Wohnbe-
volkerung hinaus Versorgungsfunktionen fir die Bevdlkerung im Ausstrahlungsbereich
wahrnehmen.

Zwischen den zentralen Orten werden in Form von Luft- bzw. Wunschlinien Verbindun-
gen erstellt. Aus der raumordnerischen Bedeutung der Orte (Zentralitat), die miteinander
verbunden werden, ergibt sich die Bedeutung der Verbindung und damit die ,Wichtigkeit*
des Netzelementes. Die Luftlinien spiegeln somit das Verbindungsbedurfnis zwischen
Zielen und Quellen wider (Verbindungsfunktion). So entsteht eine Hierarchie im Ver-
kehrsnetz. Die Luft- bzw. Wunschlinienverbindungen werden auf konkrete Strafl’en und
Wege umgelegt. Die RIN [6] machen hierbei in Abhangigkeit von der Lage des Ortes
Vorgaben, welche Reisezeiten anzustreben sind.

Bei der Netzplanung fir den Radverkehr sind die Verbindungen zwischen den zentralen
Orten um die innergemeindlichen Belange zu erweitern. Diese spielen fir den zielorien-
tierten Alltagsradverkehr eine bedeutende Rolle. Die Netzplanung fiir den zielorientieren
Alltagsradverkehr bertcksichtigt dabei insbesondere den Bereich bis 10 Kilometer Lange.

Ziel dieses hierarchischen Netzes ist es, die Funktion einer Radverkehrsverbindung ab-
zubilden und damit eine systematische Radverkehrsférderung zu ermoglichen. Aus dem
hierarchischen Radverkehrsnetz kdnnen einzelne Netzelemente abgeleitet werden.

24
Flihrungsformen

In Bezug auf den Radverkehr wird zwischen einer Fiihrung innerhalb geschlossener Ort-
schaften (innerorts) und einer Flihrung auBerhalb geschlossener Ortschaften (auerorts)
differenziert.
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241
Fuhrungsformen innerorts

Der Radverkehr kann innerorts grundsatzlich separiert vom Kfz-Verkehr oder im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn geflihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welches Flhrungs-
prinzip anzuwenden ist, existiert nicht.

Die verschiedenen innerértlichen Formen zur Fihrung des Radverkehrs hangen im We-
sentlichen von der Starke und der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs ab. Die nachfolgen-
de Abbildung 01 aus der ERA dient als Orientierungshilfe und zeigt die Regeleinsatzbe-
reiche der Flihrungsformen des Radverkehrs. Damit kann das Erfordernis der Trennung
des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr ermittelt werden. Die Ubergénge zwischen den Belas-
tungsbereichen sind nicht als harte Grenzen zu definieren.

[Kfz/h] zweistreifige Strallen
2400 +—
2200 1
2000 %
| Regeleinsatzbereich fiir Mischverkehr
1800
1600 1:7 Il Regeleinsatzbereich fur Schutzstreifen, Gehweg/
T Radfahrer frei, Radwege ohne Benutzungspflicht
1400 —- v
1200 | Il Regeleinsatzbereich fir Trennen (Radwege,
! 1 Radfahrstreifen, gemeinsame Geh- und Radwege)
1000 —t
800 1 I IV Trennung Radverkehr vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich
600 + |
400 T Die Ubergange zwischen den Belastungsbereichen
1' sind keine harten Trennlinien.
200 -
| . —_— S —
30 40 50 60 70 (km/h]

Abb. 01: Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zwei-
streifigen Stadtstralen (Quelle: Bild 7, ERA [8])

Nachfolgend werden die wesentlichen Formen zur Fihrung des Radverkehrs getrennt
nach den Fihrungsprinzipen (Separation, Mischprinzip) aufgezeigt.

Bei einzelnen Fihrungsformen ist eine scharfe Trennung zwischen den beiden Prinzipen
nicht méglich. So kann z. B. in der Fahrradstralle, die grundsatzlich dem Radverkehr
vorbehalten ist, auch der Kfz-Verkehr durch entsprechende Zusatzzeichen zugelassen
werden. Zudem ist der Schutzstreifen zwar ein Teil der Fahrbahn, darf vom Kfz-Verkehr
jedoch nur im Begegnungsfall befahren werden. Diese Fihrungsprinzipien werden auch
als Teilseparation bezeichnet.

Innerhalb von Tempo-30-Zonen sind gemal der StralRenverkehrsordnung (StVO) § 45
(1c) benutzungspflichtige Radwege unzulassig [5]. Innerhalb dieser Zonen sollte keine
Separation zwischen Radverkehr und Kfz-Verkehr vorgenommen werden.

Dies trifft in der Regel auch auf Abschnitte zu, auf denen streckenbezogen ,Tempo 30“
(Zeichen 274-30 StVO) angeordnet ist. Aufgrund der dort bestehenden geringen Ge-
schwindigkeitsunterschiede zwischen dem Kfz- und dem Radverkehr kann der Radver-
kehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt werden. Demnach fahren Radfahrer an
den Knotenpunkten und Grundstiickszufahrten im direkten Sichtfeld der Kfz, sodass sich
die Gefahr entscharft, Gbersehen zu werden.
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Separation (Trennung vom Kfz-Verkehr):

Baulich getrennter Radweg (Zeichen 237 StVO)

Beschilderung/
Markierung

= Muss vom Radverkehr genutzt werden (Benutzungs-
pflicht). Die Fahrbahn darf nicht genutzt werden.

= Wird selbststandig gefuhrt oder fahrbahnbegleitend ange-
legt.

= Andere Verkehrsteilnehmer sind nicht zugelassen.

= [st anderen Verkehrsteilnehmern durch Zusatzzeichen die
Benutzung eines Radweges erlaubt, missen diese Rick-
sicht nehmen und erforderlichenfalls die Geschwindigkeit
an den Radverkehr anpassen.

= Regelbreiten von Radwegen:
o Einrichtungsradwege: 2,00 m,
o einseitige Zweirichtungsradwege: 3,00 m,
o beidseitige Zweirichtungsradwege: 2,50 m

= Zwischen Radweg und Fahrbahn ist immer ein Sicherheits-
trennstreifen anzulegen. Die Regelbreite des Trennstrei-
fens betragt 0,50 m bei angrenzender Fahrbahn, 0,75 m
bei angrenzendem Langsparken, 1,10 m bei Schrag- und

Senkrechtparkstanden und mindestens 1,50 m zum Fahr-
bahnrand, wenn Griinstreifen vorgesehen sind.

Radfahrstreifen (Zeichen 237 + Zeichen 295 StVO)

Beschilderung/
Markierung

= |st ein fir den Radverkehr bestimmter, von der Fahrbahn
nicht baulich, sondern mit Z 295 StVO (,Fahrbahnbegren-
zung"“) abgetrennter und mit dem Z 237 StVO (,Radweg®)
gekennzeichneter Teil der Stral3e.

= Regelbreite Radfahrstreifen inkl. der Fahrstreifenbegrenzun-
gen (Breitstrichmarkierung):

o bei Kfz-Geschwindigkeit < 50 km/h: 1,85 m. (Bei hdheren
Radverkehrsbelastungen oder haufigem Auftreten von
Fahrradern mit Anhanger sollte die Breite mindestens
2,00 m betragen.)

o bei Kfz-Geschwindigkeit > 50 km/h: mind. 2,00 m

= Die an den Radfahrstreifen angrenzende Fahrbahn des
Kraftfahrzeugverkehrs soll mindestens 5,50 m breit sein.
Eine Breite von 6,50 m wird empfohlen.

oS

295
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Getrennter Rad- und Gehweg (Zeichen 241 StVO)

Beschilderung/
Markierung

Radfahrer missen den Radweg des getrennten Geh- und
Radwegs benutzen (Benutzungspflicht).

Andere Verkehrsteilnehmer sind nicht zugelassen.

Ist anderen Verkehrsteilnehmern durch Zusatzzeichen die
Benutzung eines getrennten Geh- und Radweges erlaubt,
muissen Fahrzeugflhrer auf FuRganger und Radfahrer
Rucksicht nehmen. Erforderlichenfalls missen alle die Ge-
schwindigkeit an den FuRgangerverkehr anpassen.

Die Regelbreite fur den Radweg betragt 2,00 m

D

FahrradstraBe (Zeichen 244.1, Zeichen 244.2 StVO)

Beschilderung/
Markierung

Die Anordnung kommt nur auf Stral’en mit einer hohen
oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer
hohen Netzbedeutung flr den Radverkehr oder auf Stra-
Ren von lediglich untergeordneter Bedeutung fir den
Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Dies setzt nicht voraus,
dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist.

Sind grundsatzlich dem Radverkehr vorbehalten.
Andere Verkehrsteilnehmer sind nicht zugelassen.

Ist anderen Verkehrsteilnehmern durch Zusatzzeichen die
Benutzung der Fahrradstralle erlaubt, missen Fahrzeug-
fuhrer auf Radfahrer Ricksicht nehmen. Erforderlichen-
falls missen alle die Geschwindigkeit an den Radverkehr
angepasst werden.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fir alle Ver-
kehrsteilnehmer 30 km/h.

Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.
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Fahrradzone (Zeichen 244.3, Zeichen 244.4 StVO)

Beschilderung/
Markierung

Die Anordnung kommt nur auf Stralen mit einer hohen
oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer
hohen Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf Stra-
Ben von lediglich untergeordneter Bedeutung fir den
Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Dies setzt nicht voraus,
dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist.

Die Anordnung einer Fahrradzone darf sich nicht mit der
Anordnung einer Tempo-30-Zone lberschneiden.

Sind grundsatzlich dem Radverkehr vorbehalten.

Andere Verkehrsteilnehmer sind nicht zugelassen.

Ist anderen Verkehrsteilnehmern durch Zusatzzeichen die
Benutzung der Fahrradstralde erlaubt, missen Fahrzeug-
fuhrer auf Radfahrer Ricksicht nehmen. Erforderlichen-
falls missen alle die Geschwindigkeit an den Radverkehr
angepasst werden.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt fur alle Ver-
kehrsteilnehmer 30 km/h.

Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

ZONE

Mischprinzip:
Radverkehr auf der Fahrbahn Besc_hllderungl
Markierung
» Die Radfahrer werden im Mischverkehr mit dem Kfz-
Verkehr auf der Fahrbahn gefiihrt.
= Die wesentlichen Kritierien zur Bestimmung der FlUhrung keine

im Mischverkehr stellen die Verkehrsbelastungen (im Kfz-
und Schwerverkehr).

Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschliel3en.

Schutzstreifen (Zeichen 340 StVO)

Beschilderung/
Markierung

Durch Markierung (Z 340 StVO) hervorgehobener Seiten-
bereich der Fahrbahn, der den Radfahrern vorbehalten
sein soll, aber auch vom Kraftfahrzeugverkehr im Begeg-
nungsfall befahren werden darf.

Durch regelmaRige Piktogramme mit Sinnbild ,Fahrrad®
soll Zweckbestimmung verdeutlicht werden.

Dirfen im Unterschied zum Radfahrstreifen nicht als Son-
derweg fir Radfahrer (Z 237 StVO) ausgewiesen werden
und sind somit nicht benutzungspflichtig.

Schutzstreifen sollen nur eingerichtet werden, wenn der
Raum fur die Anlage von Radfahrstreifen nicht ausrei-
chend ist.

Schutzstreifen dirfen nur angewendet werden, wenn das
Verkehrsaufkommen von Lkw und Bussen gering ist. Als
Anhaltswert sollte der Schwerverkehrsanteil weniger als
5 % des Gesamtverkehrs bzw. weniger als 1.000 Kfz/24 h
betragen.
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Gehweg, Radfahrer frei (Zeichen 239 StVO + Zusatzzeichen Beschilderung/
1022-10) Markierung

= Andere Verkehrsteilnehmer dirfen den Gehweg nur be-
nutzen, soweit dies durch Zusatzzeichen (Radfahrer frei)

angezeigt ist.
» Die gemeinsame Fihrung mit dem FuRgangerverkehr ist
nur dort vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion
beider Verkehre gering ist. &%

= Der Radverkehr kann zwischen Gehweg- und Fahrbahn- L
nutzung wahlen.

= Der Radverkehr muss auf den FulRgangerverkehr beson-
ders Ricksicht nehmen. Die Geschwindigkeit ist an den
Fullgangerverkehr anzupassen.

In Bezug auf die Benutzung des Gehwegs fiir den Radverkehr gilt grundsatzlich, dass
Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr den Gehweg benutzen miissen. Altere Kinder
bis zum vollendeten 10. Lebensjahr dirfen mit dem Fahrrad den Gehweg benutzen. Beim
Uberqueren einer Fahrbahn miissen die Kinder absteigen.

Erwachsene (mind. 16 Jahre) durfen als Aufsichtsperson fur die Dauer der Begleitung
von radfahrenden Kindern bis zum vollendeten 8. Lebensjahr ebenfalls mit dem Rad den
Gehweg benutzen.

Beschilderung/

Gemeinsamer Geh- und Radweg (Zeichen 240 StVO) Markierung

= Der Radverkehr muss auf dem gemeinsamen Geh- und
Radweg fahren (Benutzungspflicht).

= Andere Verkehrsteilnehmer dirfen den Gehweg nur be-
nutzen, soweit dies durch Zusatzzeichen angezeigt ist.

= Die gemeinsame Fiuhrung mit dem Fulgéngerverkehr ist
nur dort vertretbar, wo die Netz- und Aufenthaltsfunktion
beider Verkehre gering ist.

» Der Radverkehr muss auf den FulRRgangerverkehr beson-
ders Ricksicht nehmen. Die Geschwindigkeit ist an den
FulRgangerverkehr anzupassen.

Weitere Formen zur Fihrung des Radverkehrs sind Radwege ohne Benutzungspflicht,
Bussonderfahrstreifen mit Zusatz ,Radverkehr frei®, durchlassige Sackgassen flir den
Radverkehr, Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung.

Ein recht neues Instrument in der Radverkehrsplanung, welches das Nutzungsrecht der
Fahrbahn fiir den Radverkehr visualisieren und die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr
erhdhen soll, ist die Piktogrammkette. Hierbei handelt es sich um alleinstehende Radver-
kehr-Sinnbilder, die am rechten Fahrbahnrand aufgebracht werden. Eine bundeseinheitli-
che stralBenverkehrsrechtliche Anordnungsgrundlage fir die Markierung von Pikto-
grammketten auf offentlichen Strallen gibt es bislang allerdings nicht. Das Instrument der
Piktogrammkette wird in Kapitel 7.1 ausfuhrlich erlautert.
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Die erforderlichen Breiten von Radverkehrsan-
lagen ergeben sich aus den planerischen Aoy Breite der Radverkehrsanlage
Grundmalen fiir die Verkehrsrdume des Rad- 9enYP | (leweils einschlieBlich Markierung)
verkehrs inkl. Bewegungsspielrdume und Si-
cherheitsraume. Die Breitemalle von Radver- RegelmaB 1,50 m
kehrsanlagen sind in nachfolgender Abbildung |Schutzstreifen .
.. MindestmaB 1,25 m
02 aus den Empfehlungen fiir Radverkehrsan-
lagen (ERA) zusammenfassend dargestellt [8]. , RegelmaB
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85m
Markierung)
Die enthaltenen KIammerwert_e sind _nlcht"mehr B Regeimed 200m
anzuwenden. Aus Verkehrssicherheitsgrinden |Einrichtungs- toel geringar B
. . el geringer Raa-
sind zwischen dem ruhenden Verkehr und aller |92 verkehrsstérke) (1,60 m)
Arten der Radverkehrsfiihrung Sicherheits- B
. . . egelmaB 2,50 m
trennstreifen mit einer Breite von 0,75 m vorzu- |beidseitiger Zwei- P
richtungsradwe ei geringer Rad-
sehen [1 3]' v Y verkehrsstarke) (2,00 m)
RegelmaB 3,00m
einseitiger Zwei-
richtungsradwe (bei geringer Rad-
" ‘ verkehrsstérke) 2,50 m)
gemeinsamer gggggrg_i%:g?q::?'
Gh-tind Pacdweg verkehrsstarke, = aom
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg | RegelmaB 2,50 m
(auBerorts)

Abb. 02: BreitemalRe von Radverkehrsanla-
gen (Quelle: Tabelle 5 (Auszug), ERA [8])

24.2
Fiuhrungsformen auBerorts

AuBerhalb geschlossener Ortschaften ergibt sich die Fihrung des Radverkehrs geman
den entsprechenden Entwurfsklassen (EKL) nach den Richtlinien fir die Anlage von
Landstraen (RAL) [8].

Bei StralRen der Entwurfsklassen EKL 1 und EKL 2 soll der Radverkehr grundsatzlich
nicht auf der Fahrbahn geflihrt werden. Stattdessen ist eine straRenunabhangige oder
fahrbahnbegleitende Fuhrung (EKL 2) anzustreben.

Bei Straflen der EKL 3 wird die Wahl der Fihrungsform in Abhangigkeit von der Ge-
schwindigkeit des Kfz-Verkehrs und der Verkehrsbelastung bestimmt. Bei Verkehrsbelas-
tungen von > 2.500 Kfz/24 h (DTV) und einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit Vau =
100 km/h sowie bei Verkehrsbelastungen von > 4.000 Kfz/24 h (DTV) und einer zulassi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit V.u = 70 km/h wird die Anlage eines fahrbahnbegleitenden
Radwegs empfohlen. Ansonsten wird eine Fihrung auf der Fahrbahn flr vertretbar er-
achtet.

Bei einer besonderen Netzbedeutung (z. B. Schilerverkehr, starkem Freizeitverkehr)
oder ungiinstigen Randbedingungen (untbersichtliche Linienfiihrung, Steigungen >4 %,
unglnstigen Fahrbahnbreiten, hohe Schwerverkehrsmengen) kénnen auch unterhalb der
0. g. Anhaltswerte bauliche Radwege angelegt werden.

Bei Stra’en der EKL 4 kann der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt wer-
den. Bei einer besonderen Netzbedeutung kénnen jedoch auch fahrbahnbegleitende
Radwege sinnvoll sein.
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Eine Beleuchtung der Radwege aullerorts ist in der Regel nicht vorgesehen. Wenn aus
Grinden der Verkehrs- oder sozialen Sicherheit auf Hauptverbindungen des Radver-
kehrsnetzes erforderlich, kann jedoch auch dort eine Beleuchtung zielfihrend sein [14].

Um den Wegverlauf bei Dunkelheit zu verdeutlichen und ein Abkommen von der Fahr-
bahn zu verhindern, wird insbesondere bei unbeleuchteten Wegen die Markierung der
Fahrbahnrander mittels durchgehendem Schmalstrich empfohlen.

Seit Januar 2023 ermdglicht das Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg auch die
Markierung von Schutzstreifen aul3erorts. Insbesondere bis zur Umsetzung einer geeig-
neteren Radverkehrsfiihrung (i. d. R. eine baulich getrennte Radverkehrsfiihrung) kénnen
Schutzstreifen eine temporare Losung darstellen, um wichtige Licken im Radverkehrs-
netz kurzfristig zu schlielen [15].

Die Anordnung von Schutzstreifen ist an verschiedene Voraussetzungen geknipft. An-
hand des Zusammenspiels von Fahrbahnbreite, gefahrener Geschwindigkeit, der Ver-
kehrsbelastungen (Kfz inkl. Schwerverkehrsanteil, Rad) und der Uberholsichtwerte ist die
Anordnung jeweils im Einzelfall zu prifen. Einseitige Schutzstreifen erfordern eine Fahr-
bahnbreite von mindestens 6,10 m. Beidseitige Schutzstreifen kénnen ab einer Fahr-
bahnbreite von mindestens 6,95 m markiert werden [15].
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3. BESTANDSANALYSE

3.1
Ortliche Rahmenbedingungen

Die Gemeinde Obersulm liegt, ca. 15 Kilometer 6stlich von Heilbronn im Stdosten des
Landkreises Heilbronn. Die Gemeinde zahlt rd. 14.000 Einwohner und umfasst eine Fla-
che von insgesamt rd. 31 Kilometern [16].

Zum Gemeindegebiet gehdren die Ortsteile Silzbach, Willsbach, Affaltrach, Eschenau,
Weiler und Eichelberg sowie der Weiler Wieslensdorf [17]. Umschlossen wird die Ge-
meinde von den Nachbarkommunen Ellhofen, Weinsberg, Bretzfeld, Léwenstein und Leh-
rensteinsfeld.

Die Ortsteile Sulzbach, Willsbach, Affaltrach und Eschenau und der Weiler Wieslensdorf
sind in Bezug auf den OPNV an das Stadtbahnliniennetz zwischen Karlsruhe und Ohrin-
gen angebunden. Die Linie S 4 bietet dabei auch einen direkten Anschluss nach Heil-
bronn. Weiterhin ist die Gemeinde Uber den Bahnhof Willsbach an die regionale Bahn-
strecke zwischen Heilbronn und Crailsheim angebunden.

Die Gemeinde Obersulm weist einen deutlichen Uberschuss an Berufsauspendlern auf.
Im Jahr 2021 standen rd. 3.000 Einpendlern rd. 5.700 Auspendler in Nachbarkommunen
gegenuber. Hinzu kommen rd. 2.000 innerdrtliche Pendler [18].

Ein GroRteil der Pendlerbeziehungen findet innerhalb eines Radius von ca. 15 km um
Obersulm statt. Rund drei Viertel der Ein- und Auspendlerstrdme bewegen sich innerhalb
dieses Radius [18]. Die grofite Pendlerbeziehung besteht mit der Stadt Heilbronn.

Der Hauptteil der Pendlerwege liegt damit in einem Entfernungsbereich, der sich hervor-
ragend mit dem Fahrrad zuricklegen lasst, insbesondere bei zunehmender Nutzung des
Pedelecs.

Das Fahrrad gilt in der Regel auf Kurzstrecken von unter 5 Kilometern als das schnellste
Verkehrsmittel. Wird die Nutzung von Pedelecs hinzugezogen, trifft dies sogar auf Stre-
cken von bis zu knapp 10 Kilometern zu [19].

Die Abbildungen 03 und 04 auf der folgenden Seite zeigen die Verteilung der wesentli-
chen Ein- und Auspendlerstrome im direkten Umfeld von Obersulm. Dargestellt sind die
Pendlerstréome = 3 %.
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Abb. 03: Berufseinpendler Gemeinde Obersulm (Eigene Darstellung, Datengrundlage: Sta-
tistische Amter der Lénder; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)

Abb. 04: Berufsauspendler Gemeinde Obersulm (Eigene Darstellung, Datengrundlage: Sta-
tistische Amter der Lénder; Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende)
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PLAN 01

Aufgrund der topografischen Lage Obersulms weist die Gemeinde, insbesondere in der
West-Ost-Relation, gute Voraussetzungen fiir die Nutzung des Fahrrads auf. Zudem ist
Obersulm in Bezug auf die Versorgung mit Guitern des taglichen Bedarfs, Schulen, Kin-
dergarten sowie der arztlichen Versorgung gut ausgestattet.

Fir die Gemeinde Obersulm kann damit grundsatzlich ein gutes Potenzial konstatiert
werden, die taglichen Wege statt mit dem Pkw mit dem Fahrrad zuriickzulegen.

3.2
Geschwindigkeitsregelungen

Die Fuhrung des Radverkehrs wird malfigeblich von der Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs bestimmt (vgl. Kapitel 2.4). In einem ersten Arbeitsschritt wurden daher die be-
stehenden Geschwindigkeitsregelungen im Gemeindegebiet von Obersulm kartiert.

Folgende unterschiedliche Geschwindigkeitsregelungen wurden dabei erfasst:

= Verkehrsberuhigter Bereich ﬁﬁ@@‘

= Tempo-30-Zone bzw. 30 km/h .

= 30 km/h Zeitbereich 22 - 6 h .

- s0kmh (@) =
- s0kmh (50)
» 70 km/h .

= 270km/h

Auf den HauptverkehrsstralRen gilt innerdrtlich grundséatzlich eine zuldssige Geschwindig-
keit von 50 km/h. Eine Ausnahme bildet der Abschnitt der Bundesstral’e B 39 im Zuge
der Ortsdurchfahrt Willsbach. Aus Larmschutzgriinden ist dort die Geschwindigkeit ganz-
tagig auf 30 km/h reduziert. Des Weiteren ist im Ortsteil Willsbach in der Briicken- und
MarktstralRe sowie auf einem Teil der Affaltracher StralRe die Geschwindigkeit aus Larm-
schutzgrinden auf 30 km/h in der Nacht (Zeitraum 22 bis 06 Uhr) reduziert.

In den Wohngebieten sind im Wesentlichen Tempo-30-Zonen angeordnet. Innerhalb die-
ser Zonen soll grundsatzlich keine Separation zwischen dem Radverkehr und dem Kfz-
Verkehr vorgenommen werden [5].

Die Geschwindigkeitsregelungen im Gemeindegebiet Obersulm kénnen dem Plan 01
entnommen werden.
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PLAN 02

3.3
Bestehendes Radverkehrsnetz

Eines der SchlUsselprojekte zur Radverkehrsférderung in Baden-Wurttemberg ist das
RadNETZ Baden-Wirttemberg. Mit dem RadNETZ Baden-Wurttemberg soll ein
flachendeckendes und durchgangiges Radverkehrsnetz zwischen Mittel- und Oberzen-
tren entlang der wichtigsten Siedlungsachsen mit alltagstauglichen Routen (,RadNETZ
Alltag“) abgebildet und einheitlich beschildert werden. Das Alltagsnetz wird durch insge-
samt 21 Landesradfernwege (,RadNETZ Freizeit) erganzt [1].

Durch das Gemeindegebiet von Obersulm verlauft mit dem Landesradfernweg (Kraich-
gau-Hohenlohe-Radweg) eine Uberregionale und regionale Radverkehrsverbindung, die
vornehmlich dem Freizeitverkehr gewidmet ist. Der Kraichgau-Hohenlohe-Radweg fiihrt
vom Kurort Bad Schénborn tber Heilbronn und Obersulm bis nach Rothenburg ob der
Tauber und stellt damit eine wichtige West-Ost Verbindungen dar.

Der ebenfalls in West-Ost-Richtung durch die Gemeinde filhrende Landesradfernweg
deckt sich in wesentlichen Teilen mit dem RadNETZ Alltag, das dem o&rtlichen und
Uberdrtlichen Alltagsradverkehr dient.

Eine Abweichung der beiden Routen ergibt sich auf dem Abschnitt zwischen dem Kreis-
verkehr Raiffeisenstralle/Affaltracher Strale/Brickenstrale in Willsbach und dem Kno-
tenpunkt Willsbacher Straf3e/Michelbachstralie/Am Ordensschloft in Affaltrach. Wahrend
die RadNETZ Alltagsstrecke auf diesem Abschnitt der Landesstrale L 1035 folgt, fuhrt
die Freizeitstrecke (Landesradfernweg) Uber die Schafwiesenstral’e, die Mihlrainstralle
und die Weiler StralRe. Die Alltagsstrecke stellt damit die kurze Verbindung zwischen den
Ortsteilen Willsbach und Affaltrach dar. Die Zusammenfiihrung der beiden Abschnitte
erfolgt am Knotenpunkt Willsbacher Stral’e/Michelbachstralle/Am Ordensschlof3 in
Affaltrach.

In Ergdnzung zum RadNETZ Baden-Wirttemberg wurden auf Grundlage des Radver-
kehrskonzeptes des Landkreises Heilbronn [20], den Ergebnissen aus dem Stadtradeln
2021 [21] sowie in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung die bestehenden Haupt-
und Nebenstrecken fur den Radverkehr in Obersulm identifiziert. Diese Strecken dienen
sowohl dem ortlichen und Uberortlichen Alltagsverkehr als auch dem Freizeitverkehr.

Neben den Uberregionalen, regionalen und nahraumlichen Verbindungen sind auch meh-
rere touristische Routen im Gemeindegebiet zu finden.

Der Linienverlauf der bestehenden Radrouten bezogen auf das Gemeindegebiet von
Obersulm ist auf Plan 02 dargestellt. Das im Plan dargestellte Radverkehrsnetz wird un-
tergliedert in den Landesradfernweg (Kraichgau-Hohenlohe-Radweg) in blau, das Netz
des RadNETZ Alltag in rot, die Hauptstrecken in magenta, die Nebenstrecken in griin und
die touristischen Routen in orange-gestrichelt. Teilweise kommt es zu Uberlagerungen
von verschiedenen Routen. Dann werden jeweils die hierarchisch hdheren Routen dar-
gestellt. Die touristischen Routen bilden die nachrangigste Kategorie und werden gebun-
delt dargestellt.
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PLAN 03

PLANE
04 + 05

3.4
Radinfrastruktureinrichtungen

Die vorhandenen Infrastruktureinrichtungen in Bezug auf den Radverkehr im Gemeinde-
gebiet von Obersulm wurden im Rahmen einer Bestandsaufnahme vor Ort erfasst.

Hierzu zahlen die Fihrungsform des Radverkehrs, die Art und Gestaltung von Querungs-
stellen fiir den Radverkehr, die wegweisende/richtungsbezogene Radwegbeschilderung
sowie die Standorte der Radabstellanlagen.

Auf Plan 03 sind die bestehenden Radinfrastruktureinrichtungen in Obersulm dar-gestellt.

3.5
Verkehrsanalyse 2021

Zur Ermittlung der heutigen Verkehrsverhaltnisse und als Grundlage fur die weitere Pla-
nung wurden Verkehrserhebungen im Gemeindegebiet von Obersulm durchgefiihrt.

Hierzu wurden an folgenden zentralen Knotenpunkten im Gemeindegebiet Verkehrszah-
lungen durchgeflhrt:

= KP 01: Friedhofstrale/Eberstadter Stral’e/Oberer Weg

= KP 02: Raiffeisenstra3e/Affaltracher Stral3e/Briickenstralle

= KP 03: Willsbacher Strafle/Michelbachstralte/Am Ordensschlof3

= KP 04: Weiler Stralle/Breitenauer Weg

= KP 05: Bahnhofstralte/Wieslensdorfer Strale/Wilhelm-Busch-Weg

Die Verkehrszahlungen fanden am Donnerstag, den 30. September 2021 jeweils im Zeit-
raum von 06.00 bis 10.00 Uhr sowie von 15.00 und 19.00 Uhr statt. Bei der Erhebung
wurden Videokameras eingesetzt. Die am Erhebungstag herrschenden Wetterbedingun-
gen weisen keine signifikant verkehrsbeeinflussenden Auffalligkeiten auf. Nach unserem
Kenntnisstand bestanden keine Verkehrsstérungen.

Bei den Erhebungen wurden die Verkehrsmengen nach Fahrtrichtung und Kfz-Arten in
15-Minuten-Intervallen erfasst.

Kfz-Verkehr

Aus den Ergebnissen der Verkehrserhebungen wurden fiir die untersuchten Knotenpunkte
die Belastungen [Kfz/4 h] fur den morgendlichen und nachmittaglichen Zeitbereich flr die
Analyse 2021 ermittelt. Die Verkehrsbelastungen der einzelnen Knotenpunkte fir die
Zeitbereiche morgens und nachmittags sind auf dem Plan 04 und 05 dargestellt.

In der Tabelle 01 auf der folgenden Seite sind die Knotenpunktbelastungen [Kfz/4 h] der
Analyse 2021 dokumentiert.
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PLANE
06 + 07

Tab. 01:Summe und Vergleich der Knotenpunktbelastungen Analyse 2021,
morgens (06 - 10 Uhr) und nachmittags (15 - 19 Uhr) [Kfz/4 h]

Knotenpunkt Analyse 2021 [Kfz/4 h]
morgens nachmittags
(06 - 10 Uhr) (15 -19 Uhr)
KP 01 Friedhofstral3e/Eberstadter Stralle/ 87 143
Oberer Weg (100 %) (164 %)
KP 02 Raiffeisenstralle/Affaltracher Stral3e/ 3.768 5.270
BriickenstralBe (100 %) (140 %)
KP 03 Willsbacher StraRe/Michelbachstralle/ 2.334 3.176
Am Ordensschlof} (100 %) (136 %)
. , 1.278 1.333
KP 04 Weiler Stral3e StralRe/Breitenauer Weg (100 %) (104 %)
KP 05 BahnhofstraRe/Wieslensdorfer Stralle/ 911 2.11
Wilhelm-Busch-Weg (100 %) (232 %)
Radverkehr

Die Analyseverkehrsbelastungen 2021 der morgendlichen und nachmittaglichen Zeit-
bereiche des Radverkehrs [Rad/4 h] kdnnen den Querschnitt- und Strombelastungsabbil-
dungen im Plan 06 und 07 entnommen werden.

In der nachfolgenden Tabelle 02 sind die Radverkehrsbelastungen [Rad/4 h] der Analyse
2021 dokumentiert.

Tab. 02: Summe und Vergleich der Knotenpunktbelastungen Analyse 2021,
morgens (06 - 10 Uhr) und nachmittags (15 - 19 Uhr) [Rad/4 h]

Knotenpunkt Analyse 2021 [Rad/4 h]
morgens nachmittags
(06 - 10 Uhr) (15 -19 Uhr)
KP 01 Friedhofstral3e/Eberstadter Stralle/ 101 196
Oberer Weg (100 %) (194 %)
KP 02 Raiffeisenstralte/Affaltracher Stralle/ 142* 231*
BriickenstralRe (100 %) (163 %)
KP 03 Willsbacher Stral3e/Michelbachstralle/ 63 165
Am Ordensschlof3 (100 %) (262 %)
KP 04 Weiler Stral3e StralRe/Breitenauer Weg 34 65
(100 %) (191 %)
KP 05 Bahnhofstral3e/Wieslensdorfer Strale/ 30 119
Wilhelm-Busch-Weg (100 %) (397 %)

*inklusive Radfahrer auf Gehweg

Grundsatzlich ist festzustellen, dass die Verkehrsbelastungen sowohl im Kfz- als auch im
Radverkehr am Nachmittag hoher sind als am Vormittag.
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PLAN 08

ANLAGE 01

3.6
Unfallanalyse

Die polizeilich aufgenommenen Unfélle der Jahre 2018 bis 2021 wurden fir das Gemein-
degebiet von Obersulm im Hinblick auf Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern analysiert.
Ein gehauftes Auftreten von Unfallen kann Hinweise auf Mangel im bestehenden Radver-
kehrsnetz liefern.

Insgesamt kam es im Betrachtungszeitraum von 2018 bis 2021 zu 42 Unfallen mit Fahr-
radbeteiligung in Obersulm. In den zwei Jahren 2020 und 2021 kam es zu einer Verdopp-
lung der Unfalle. Die haufigste Unfallkategorie waren Unfélle mit Leichtverletzten (62 %)
gefolgt von Unfallen mit Schwerverletzten (26 %). Unfalle mit getéteten Personen gab es
keine.

Die haufigsten Unfalltypen in Obersulm im Betrachtungszeitraum waren Fahrunfalle und
sonstige Unfélle. Bei einem Fahrunfall wird der Unfall durch den Verlust der Kontrolle
Uber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher
Einschatzung des Strallenverlaufs, des Stralenzustands o. &.) ausgeldst, ohne dass
andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben. Infolge unkontrollierter
Fahrzeugbewegungen kann es dann aber zum Zusammensto? mit anderen
Verkehrsteilnehmern gekommen sein.

Bei sonstigen Unfallen kann der Unfall keinem der Unfalltypen zugeordnet werden.
Beispiele hierflr sind Unfalle infolge von Wenden, Hindernisse oder Tiere auf der Fahr-
bahn, plétzlicher Fahrzeugschaden oder Sturz z. B. infolge von Alkoholkonsum.

Auf Plan 08 sind die Unféalle eingeteilt nach der Unfallbeteiligung mit Radfahrern im
Gemeindegebiet von Obersulm dargestellt. Es wird unterschieden in Fahrradunfalle ohne
Fremdeinwirkung, Unfalle zwischen Fahrrad/Fahrrad, Unfélle zwischen Fahrrad/Kfz und
Unfalle zwischen Fahrrad/Ful3ganger.

Insgesamt ist festzustellen, dass die zur Verfigung stehenden Unfalldaten keine Unfall-
haufungspunkte erkennen lassen. Ein Grofteil der Unfalle mit Fahrradbeteiligung ge-
schah ohne Fremdeinwirkung. Die haufigsten Konflikte fanden zwischen Radfahrern und
Kfz-Fahrern statt.

Die Auflistung der Unfalle mit Beteiligung von Radfahrern nach Unfalltyp, Unfall-
beteiligung und Unfallkategorie ist in Anlage 01 dargestellt.

3.7
Stadtradeln

Die Aktion STADTRADELN ist eine internationale Aktion des Klima-Blindnisses. Privat-
personen sowie Vertreter von Firmen, Vereinen oder 6ffentlichen Einrichtungen schlief3en
sich zu Teams zusammen, um 21 Tage lang Kilometer mit dem Fahrrad und Pedelec zu
sammeln. Ziel der Aktion ist es, auf Bedirfnisse der Radfahrer aufmerksam zu machen.
Kommunalverwaltungen stehen die Ergebnisse des STADT-RADELNS zur Verfligung,
um gezielt die Radinfrastruktur verbessern zu kénnen.

Die Gemeinde Obersulm nahm vom 26.06.2021 bis zum 16.07.2021 an der Aktion teil.
Insgesamt wurden 453 Personen erfasst. Es wurden 3.417 Fahrten aufgezeichnet. Dabei
wurde eine Strecke von insgesamt 32.239 km zurtickgelegt.
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PLAN 09

PLAN 10

PLAN 11

Die gesammelten Datensatze, die auf Grundlage der aufgezeichneten und eingetragenen
Fahrten erstellt wurden, wurden mittels dem Portal RiDE - Radverkehr in Deutschland
den Kommunen fir ihre kommunale Radverkehrsplanung zur Verfiigung gestellt [21].

Auf Plan 09 sind die aufgezeichneten Verkehrsmengen wahrend des Aktionszeitraums im
Gemeindegebiet von Obersulm dargestellt. Die Abbildung zeigt die Anzahl der zuriickge-
legten Fahrten. Am starksten genutzt wurde wahrend des Zeitraums vor allem der Lan-
desradfernweg. Das Maximum mit 1.004 Fahrten liegt im Bereich der Kimmelstral’e an
der Michael-Beheim-Schule.

Auf Plan 10 sind die Geschwindigkeiten der Teilnehmer abgebildet. Die Fahr-
geschwindigkeit der Teilnehmer lag durchschnittlich zwischen 10 - 29 km/h. Schnellere
und langsamere Geschwindigkeit kamen aufgrund der vorhandenen Topografie zustan-
de. Insgesamt sind in Obersulm keine auffalligen Wartestellen fiir Radfahrer zu finden.

Auf Plan 11 sind die aufgezeichneten Fahrten der Teilnehmer als sog. Heatmap
dargestellt. Heatmaps zeigen die Uberlagerten GPS-Punkte der aufgezeichneten Fahrten.
Somit zeigen sie die Rohdaten aus den Erhebungen der Aktion. Eine Anpassung der
Daten auf das Verkehrsnetz ist noch nicht erfolgt. Hierdurch kénnen genutzte Schleich-
wege erkennbar gemacht werden. In Obersulm sind solche Schleichwege nicht vorzufin-
den.

Je dunkler eine Stelle in der Heatmap eingefarbt ist, desto mehr GPS-Punkte wurden
Ubermittelt. Folgende Griinde kdnnen fur eine hohe Anzahl an GPS-Punkten sorgen:

=  Besonders viele Radfahrer benutzten eine Strecke

= Radfahrer verweilen besonders lange an einer bestimmten Stelle
(z. B. an einer Lichtsignalanlage)

Die Auswertung aus der Aktion STADTRADELN bestatigte die vorrangegangenen Punkte
der Bestandsanalyse.

3.8
Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung im Raum Heilbronn/Neckarsulm

Die Stadt Heilbronn, die Stadt Neckarsulm und der Landkreis Heilbronn haben von BIT
Ingenieure in den Jahren 2018 bis 2020 in einer Machbarkeitsstudie die Realisierbarkeit
von Radschnellverbindungen im Raum Heilbronn und Neckarsulm priifen lassen [22].

.Radschnellverbindungen sind Radschnellwege und weitere geeignete Fihrungsformen
des Radverkehrs, die aufgrund baulicher Anforderungen flir den schnellen, moéglichst
storungsfreien Radverkehr (mdglichst bevorrechtigte oder kreuzungsfreie Fiihrung) be-
stimmt sind und eine fir groRe Radverkehrsmengen ausgelegte Breite aufweisen (vgl.
Gesetzesbegrindung in der Drucksache 16/5279 des Landtags von Baden-
Wirttemberg)“ [11].

Radschnellverbindungen bilden keine eigenstandige Fiuhrungsform des Radverkehrs. Sie
setzen sich abhangig von den jeweiligen 6értlichen Randbedingungen aus verschiedenen
Fihrungsformen zusammen [11].
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Die folgenden Eigenschaften und Anforderungen definieren eine Radschnellverbindung
[11]:

=  Streckenlange von mindestens 5 Kilometern

= Bedeutende Verbindung fir den Alltagsradverkehr (Potenzial von mindestens 2.000
Radfahrten/24 h)

=  Mindestbreiten von 3,00 m im Einrichtungsverkehr und von 4,00 m im Zweirichtungs-
verkehr

= Die Routen sind mdglichst kreuzungsfrei oder mit geringen Verlustzeiten an Knoten-
punkten zu gestalten

=  Der Radverkehr wird in der Regel von anderen Verkehrsarten getrennt gefihrt

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie wurden verschiedene Trassen in West-Ost und in
Nord-Sid-Richtung auf ihre Eignung zur Herstellung einer Radschnellverbindung gepruft
und potenzielle Vorzugstrassen abgeleitet [22].

Als Korridore flir mégliche Radschnellverbindungen wurden u. a. die Abschnitte ,Heil-
bronn — Weinsberg — Obersulm® (Korridor B) und ,Neckarsulm — Weinsberg — Obersulm*
(Korridor C) festgelegt. Fur diese Abschnitte wurden bevorzugte Streckenverldufe her-
ausgearbeitet [22].

In Obersulm laufen die Vorzugstrassen der Korridore B und C deckungsgleich zwischen
der Gemarkungsgrenze Ellhofen und der Raiffeisenstral’e in Willsbach [22]. Folgender
Trassenverlauf wird in der Machbarkeitsstudie vorgeschlagen: Friedhofstrale — Eberstad-
ter StraBe — HauptstraRe — Staufenstrale — Kimmelstralle — Geh-/ Radweg stidlich
Sillzbacher Weg — Wiesental.

Die Fuhrung in Obersulm ist im Wesentlichen Gber Fahrradstralen vorgesehen. Im Be-
reich des Abschnitts sidlich des Sulzbacher Wegs in Affaltrach ist die Entflechtung von
FulRgangern und Radverkehr geplant. Hierzu soll der bestehende Abschnitt fir den Rad-
verkehr auf 4,00 m verbreitert und im Zweirichtungsverkehr betrieben werden. Fir die
FuRganger ist der Neubau eines Gehwegs sudlich der bestehenden Baumreihe beab-
sichtigt [22].
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4. BETEILIGUNGSKONZEPT

Das Land Baden-Wirttemberg hat mit der im Jahr 2014 erlassenen Verwaltungsvorschrift
zur Intensivierung in Planungs- und Zulassungsverfahren zum ersten Mal Begriffe und
Inhalte einer Blrgerbeteiligung formuliert und definiert [23].

Das Ziel der Verwaltungsvorschrift ,Offentlichkeitsbeteiligung* ist, die Beteiligungskultur
zu fordern und diese aufgrund der langjahrigen Erfahrungen in der Landesverwaltung mit
der Offentlichkeitsbeteiligung weiterzuentwickeln. Augenhéhe, Transparenz und die Ein-
beziehung von Blirgerideen sind das Bestreben einer starkeren Offentlichkeitsbeteiligung.
Die Offentlichkeitsbeteiligung bei Planungs- und Zulassungsverfahren soll die Qualitat der
Planungen und ihrer Durchflhrung weiter verbessern sowie Lésungswege und Alternati-
ven bei Konflikten aufzeigen [23].

Das Ziel des gesamten Prozesses der Blrgerbeteiligung ist es, die Anforderungen der
Bevolkerung an deren heutige und kinftige Mobilitdt abzufragen und dabei einen mdg-
lichst transparenten Prozess der Ergebnisfindung zu gestalten. Der Birgerschaft sollen
dabei auch Einblicke in die Rahmenbedingungen von Planungsprozessen und die dabei
erforderlichen Abwagungen verschafft werden.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Obersulm wurde dieser Grundgedanke der Of-
fentlichkeitsbeteiligung umgesetzt. Ziel war es, eine moglichst grole Zustimmung zum
Radverkehrskonzept zu erhalten, eine Rickkopplung mit den fahrradfahrenden Alltags-
experten in Obersulm zu erreichen und das Thema Radverkehr in der 6ffentlichen Dis-
kussion in Obersulm zu verankern.

Die Beteiligungsformate fanden prozessbegleitend zur Erstellung des Radverkehrskon-
zeptes statt.

41
Burgerbeteiligung

Am 06. Juli 2022 wurden die Burger der Gemeinde Obersulm zur einer Blrgerbeteili-
gungsveranstaltung eingeladen, um ihre Ideen, Anregungen und Bedenken zum Radver-
kehr in Obersulm einzubringen. Zudem wurden der Stand der bis dahin vorliegenden
Analyseergebnisse prasentiert sowie die weitere Entwicklung des Radverkehrskonzeptes
aufgezeigt. Insgesamt haben an der Birgerbeteiligungsveranstaltung ca. 25 Personen
teilgenommen, darunter Vertreter aus der Politik und aus dem Landratsamt Heilbronn.
Hinzu kommen Mitarbeiter der Gemeindeverwaltung und von BS Ingenieure.

Die Birger wurden in der Veranstaltung aufgefordert, ihre Ideen, Bedenken und Anre-
gungen zu den jeweiligen Themenbereichen Sicherheitsmangel/Gefahrenstellen und
Radverkehrsnetz auf Karten niederzuschreiben und den folgenden Kategorien zuzuord-
nen:

BS INGENIEURE / Ludwigsburg Seite 23 von 55
A 6487 | Gemeinde Obersulm — Radverkehrskonzept / November 2023



Sicherheitsmingel / Gefahrenstellen: Radverkehrsnetz:

= Engstelle, zu geringe Breite = Unklare/lumwegige Fiihrung
= Schlechte Wegequalitat = Einbindung ins Radverkehrsnetz fehlt
= Ungesicherte Querung = Fehlende Beschilderung
= Konflikt Rad - flieRender/ » Fehlende, unzureichende
ruhender MIV Abstellanlagen
= Konflikt Rad - FuRganger = Sonstiges

= Sonstiges

Die im Rahmen der Blrgerbeteiligung vorgebrachten Kritikpunkte und Anregungen sind
im Nachgang geprift und in die Planungen mitaufgenommen worden.

Wer2
Alle motivierten und engagierten
Biirger aus Obersulm

S-Woll ie sich aktiv an der Gestaltung des Radwegenetzes in Obersulm
einbringen, dann melden Sie sich unter folgender Adresse an:
r@Obersulm.de

Mehr Infos unter: www.Obersulm.de

Abb. 05: Einladungsflyer Blirger- Abb. 06 + 07: Biirgerbeteiligungsveranstaltung
beteiligungsveranstaltung (Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)
(Quelle: Gemeinde Obersulm)

ANLAGE 02 Die Dokumentation der Veranstaltung sowie die Ergebnisse der Biirgerbeteiligung sind in
Anlage 02 hinterlegt.

Des Weiteren hatten die Biirger wahrend der Bearbeitungszeit des Radverkehrskonzep-
tes Uber eine hierflr eingerichtete E-Mail-Adresse (radverkehr@obersulm.de) die Gele-
genheit, Anregungen, Wiinsche und Kritik zum Radverkehr in Obersulm einzubringen.
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4.2
Beteiligung Gemeinderat

Radverkehrsbefahrung

Mit Vertretern des Gemeinderats Obersulm fand am 31. Mai 2023 eine Radverkehrsbe-
fahrung statt. Diese erfolgte auf der geplanten Uberregionalen Radverkehrsverbindung
(vgl. Kapitel 6) auf dem Abschnitt zwischen der Friedhofstrale in Silzbach und dem
Freibad in Affaltrach.

Ziel der Befahrung war es, den Gemeinderaten den konzipierten Routenverlauf der Uber-
regionalen Radverkehrsverbindung und die entwickelten MaRnahmen vorzustellen und
daruber zu diskutieren. Zudem wurde der Verlauf der geplanten Radroute entlang der
Sulm (Zukunftsvision) erdrtert. An mehreren Stationen wurden hierzu Zwischenstopps
eingelegt (vgl. Abbildung 08). Der Abschluss fand am Freibad in Affaltrach statt.

Insgesamt haben an der Befahrung ca. 15 bis 20 Personen teilgenommen.

Abb. 08: Radverkehrsbefahrung mit dem Gemeinderat am 31. Mai 2023
(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)
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Workshop

Am 20. Juli 2023 fand mit Vertretern des Gemeinderats ein Workshop im Ratssaal der
Gemeinde statt. Im Workshop wurden zunachst die Analyseergebnisse prasentiert. An-
schliefend wurden das konzipierte Zielnetz und die entwickelten MalRnahmen sowie de-
ren Priorisierung vorgestellt und erlautert. Es schloss sich eine angeregte Diskussion
Uber die Vorschlage an.

Grundsatzlich begrufdten die teilnehmenden Gemeinderatsmitglieder das vorgestellte
Zielnetz und die MalRinahmen. Die folgenden Punkte wurden angemerkt:

= In der KimmelstraRe miusste fir die Einrichtung einer Fahrradstrale nach Rad-
schnellverbindungsstandard kinftig das derzeit auf der Fahrbahn mdgliche Parken
entfallen [22]. Es herrscht dort jedoch ein mutmallich geringes Stellplatzangebot auf
privatem Grund. Von den Teilnehmern wird daher die Einrichtung einer Fahrradstra-
Re unter Beibehaltung von Parkierungsmdglichkeiten auf der Fahrbahn fir zielfiih-
rend erachtet. Zur Ordnung des ruhenden Verkehrs soll ein Parkierungskonzept er-
stellt werden.

=  Fur den Abschnitt sidlich des Sllzbacher Wegs zwischen der Kiimmelstrale und
der Stralte Wiesental ist entsprechend der Machbarkeitsstudie fiir Radschnellverbin-
dungen eine Entflechtung von FuRgangern und Radfahrern vorgesehen. Die erfor-
derlichen Regelbreiten werden dort nicht eingehalten. Der Bau einer neuen Trasse
sudlich der dort bestehenden Baumreihe wurde angedacht [22]. Von den Teilneh-
mern wird die Neuversiegelung von Flachen fir den Neubau von Rad- und FulRwe-
gen kritisch bewertet. Es wird vorgeschlagen, den heute als getrennten Geh- und
Radweg markierten Abschnitt kiinftig als reinen Gehweg umzuwidmen. Fir den Rad-
verkehr wird die Einrichtung einer Fahrradstralle im Sulzbacher Weg vorgeschlagen.
Es sollen dort dieselben Bedingungen wie in der Kimmelstrafe herrschen. Um eine
Anbindung in Richtung Hofwiesenhalle herzustellen, ist die bestehende Querverbin-
dung (Gehweg) einzubeziehen.

=  Grundsatzlich wird die Neuversiegelung von Flachen fiir den Neubau von Verkehrs-
anlagen fur den FuR- und Radverkehr kritisch gesehen.

= Um die Sicherheit zu erhdhen, sollen auf Schulwegrouten die vorgeschlagenen
MaBnahmen die Prioritdtsstufe ,A“ erhalten. Im Konkreten handelt es sich um die
Abschnitte 17 und 19 der Radhauptverbindungen.

= Die Zukunftsvision Radweg entlang der Sulm soll in Verbindung mit dem Thema
Radschnellverbindung gedacht werden.

= Zwischen Silzbach und Lehrensteinsfeld soll die Aufnahme einer Radverbindung ins
Zielnetz geprift werden.

Die diskutierten Vorschlage und Anregungen der Teilnehmer wurden im Nachgang ge-
prift und in die Planungen aufgenommen.
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5. KONFLIKTANALYSE

PLAN 12 Auf der Grundlage der Ergebnisse der umfangreichen Bestandsanalyse, der im Zuge der
Birgerbeteiligung angeregten Kritikpunkte, nach entsprechender Priifung und den Infor-
mationen aus bestehenden Konzeptionen (RadNETZ Baden-Wirttemberg, Radverkehrs-
konzept Landkreis Heilbronn) wurde eine Konfliktanalyse flir das Gemeindegebiet von
Obersulm erstellt. Die Ergebnisse der Konfliktanalyse sind auf Plan 12 dargestellt. Es
wird zwischen folgenden Konflikten unterschieden:

» ungesicherte/mangelhafte Querung

» Einbindung ins Radverkehrsnetz fehlt
= unzureichender Radweg

» Konflikt Rad — MIV

fehlender Radweg/Radverbindung
unklare/umwegig Fihrung

mangelhafte Beschilderung/
Markierung

ANLAGE 03 Die vollstandige Auflistung und Beschreibung aller Konfliktpunkte befindet sich in

Anlage 03.

Erganzend zur Plandarstellung werden nachfolgend exemplarisch einzelne Konflikte in
Obersulm dargestellt. Die aufgeflihrten Beispiele sollen zudem die Vielzahl der unterschied-

lichen Konflikte / Mangel aufzeigen.

Unzureichender Radweg

Abb. 09: getrennter Geh- und Radweg sidlich Vaterunser-Kirche (Willsbach)

(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

Der bestehende, als getrennter Geh- und Radweg markierte Abschnitt zwischen der Vater-
unser-Kirche und der Stralle Wiesental in Willsbach weist nicht richtlinienkonforme Breiten
auf. Sowohl der Radweg (ca. 1,90 m) als auch der Gehweg (ca. 1,60 m) ist zu schmal und
entspricht nicht den heutigen Mindestanforderungen.

Hinzu kommen teilweise erhebliche Belags- und Markierungsschaden sowie unibersichtli-
che Knotenpunkte. Die verkehrsrechtliche Beschilderung mit Zeichen 260 StVO ist nicht im
Einklang mit der bestehenden Markierung als getrennter Geh- und Radweg.

BS INGENIEURE / Ludwigsburg

Seite 27 von 55

A 6487 | Gemeinde Obersulm — Radverkehrskonzept / November 2023



Konflikt Rad — flieRender Kfz-Verkehr

Abb. 10: L 1035 zw. Willsbach und Affaltrach
(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

Auf dem Abschnitt der L 1035 zwischen Willsbach und Affaltrach wird der Radverkehr au-
Rerorts im Mischverkehr bei 50 km/h bzw. 70 km/h ohne Radverkehrsanlage gefiihrt. Auf-
grund der hohen Verkehrsbelastung und der bestehenden Fahrbahnbreite von ca. 6,50 m
kommt es zu Konflikten zwischen Radfahrern und dem Kfz-Verkehr.

Konflikt Rad — ruhender Kfz-Verkehr

Abb. 11: Kimmelstral3e (Siilzbach)
(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

In der KimmelstraRe in Sllzbach kommt es aufgrund von ungeordnet auf der Fahrbahn
parkenden Kfz zu Konflikten zwischen dem Kfz-Verkehr und dem Radverkehr. Die auf der
Fahrbahn parkenden Kfz sorgen zwar fir eine Verkehrsberuhigung, der Verkehrsfluss und
die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr werden jedoch insbesondere bei entgegen-
kommendem Kfz-Verkehr erheblich beeintrachtigt. Die Kimmelstral3e stellt eine zentrale
Wegverbindung fur den Schilerverkehr zur Michael-Beheim-Schule dar.
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Ungesicherte Querung

Abb.12: Knotenpunkt K 2123/K 2122
(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

Fehlende gesicherte Querungsmaglichkeit der Kreisstralle K 2123 im Bereich der EinmuUn-
dung der K 2122 zwischen der K 2108 und Eschenau. Aufgrund des hohen Geschwindig-
keitsniveaus (100 km/h) und eingeschrankter Sichtverhaltnisse ergibt sich ein Gefahren-
punkt fir den querenden Radverkehr.

Unklare, umwegige Fihrung

£

Abb.13: Einmiindung Staffelweg in Willsbacher Str. (Affaltrach)
(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

Auf dem Staffelweg in Affaltrach endet der gemeinsame Geh- und Radweg ohne Weiterfiih-
rung im Bereich der Einmindung in die Willsbacher Stral’e (H6he dm-Markt und ALDI). Der
Radverkehr wird zum Absteigen aufgefordert. Hinzu kommen Konflikte mit dem zu- und
ausfahrenden Verkehr zu bzw. von den Einkaufsmdglichkeiten, insbesondere aufgrund
unzureichender Sichtverhaltnisse.
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Erganzend zu den konkreten, rdumlich zu verortenden Konfliktpunkten im Gemeindegebiet
wurden Konflikte mit allgemeinerem Charakter identifiziert.

Nahezu im gesamten Gemeindegebiet sind Defizite in Bezug auf die Ausstattung (Dieb-
stahlschutz, Witterungsschutz etc.) der Abstellanlagen fiir Fahrrader jeglicher Art festzustel-
len. An den offentlichen Einrichtungen in Obersulm stehen in der Regel lediglich Vorder-
radhalter (sog. ,Felgenklemmer®) zur Verfiigung. Vorderradhalter ermdglichen kein siche-
res Anschlielen des Fahrrads, bieten keine Standfestigkeit und fihren beim Umfallen
des Fahrrads zu Schaden an den Laufradern. Im Hinblick auf die steigende Anzahl von
Pedelecs/E-Bikes sowie Lastenradern fehlen auflerdem flachendeckend Abstellanlagen fir
hdherwertige Fahrrader. Erfahrungsgemaf nimmt die Bereitschaft zur Nutzung héherwerti-
ger Fahrrader ab, wenn keine sicheren und witterungsgeschitzten Abstellanlagen an Quel-
le und Ziel vorhanden sind (vgl. Kapitel 8).

An Verknlipfungspunkten des Radverkehrs mit dem schienengebundenen OPNV befinden
sich des Weiteren teilweise keine Abstellanlagen (z. B. Stadtbahn-Haltestellen Michael-
Beheim-Schule in Stlzbach und Wieslensdorf).

Neben der Barrierefreiheit spielt auch die Wegweisung zur Orientierung und zum umweg-
freien Auffinden eines Zieles eine wichtige Rolle in Bezug auf die Qualitat des Radwege-
netzes. Im gesamten Gemeindegebiet sollte darauf geachtet werden, dass die Beschilde-
rung von Baumen/Bewuchs, Langzeitparkern oder anderen Hindernissen freigehalten
wird. Die Wegweiser sollten zudem im Blickfeld der Radfahrer angebracht werden. Neben
der Sichtbarkeit der Beschilderung ist auch auf eine einheitliche Darstellung zu achten.
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6. KONZEPTION RADVERKEHRSNETZ

Ein Radverkehrsnetz muss aus attraktiven, sicheren und zusammenhangenden Wege-
verbindungen bestehen. Ein wesentlicher Baustein eines Radverkehrskonzeptes ist da-
her die Erarbeitung eines klassifizierten Radverkehrsnetzes. Dieses bildet die Grundlage
einer effektiven und systematischen Radverkehrsférderung.

In Obersulm gibt es bislang kein hierarchisch gegliedertes und durchgangiges Radnetz.
Unter Bertcksichtigung der Methodik der Zielnetzplanung wurde daher fiir Obersulm ein
Zielnetz im Radverkehr erarbeitet, das als Grundlage zur Férderung des Radverkehrs in
der Gemeinde dienen soll. Mit dem Radverkehrsnetz werden fiir den Radverkehr beson-
ders wichtige Radverbindungen abgebildet.

Verkehrsplanung fir den Radverkehr ist nicht zuletzt eine Angebotsplanung, die eine
Nachfrage erzeugen kann, wo bisher noch wenig Rad gefahren wird. Die Zielnetzplanung
soll sich daher nicht nur auf das derzeitige Radverkehrsaufkommen und die heutigen
Hauptstrome des Radverkehrs beschranken und den vorhandenen Radverkehr durch ein
geeignetes Wegeangebot sichern, sondern auch zukinftige und potenzielle Radverkehre
berlicksichtigen und somit grundsétzlich die Nutzung des Radverkehrs férdern.

Aufgabe der Zielnetzplanung ist die Zuordnung der Strecken zu Netzkategorien und da-
mit verbundenen Qualitatsstandards, die Identifikation von Netzliicken, um Verbindungen
zu schlielen und die Priorisierung von Mallnahmen, um die angestrebten Qualitaten zu
erreichen [8].

Ziel ist ein flachendeckendes und hierarchisch gegliedertes Netz von Radverkehrsverbin-
dungen. Innerhalb von Obersulm stehen die Radverkehrsverbindungen zwischen den
Ortsteilen und die Erreichbarkeiten der Ziele des taglichen Bedarfs im Mittelpunkt.
Uberdértlich liegt der Fokus auf der Verkniipfung Obersulms mit den Nachbarkommunen
sowie den bestehenden bzw. geplanten regionalen und Uberregionalen Radverkehrsver-
bindungen des Landkreises Heilbronn und des RadNETZ Baden-Wirttemberg (vgl. Kapi-
tel 2.2).

Als Grundlage fir die Konzeption des Zielnetzes zum Radverkehr in Obersulm wurden
nachfolgende Konzeptionen herangezogen:

= RadNETZ Baden-Wirttemberg
= Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn [20]
= Bestehende Radrouten mit Wegweisung

Des Weiteren orientieren sich die Planungen des Radverkehrsnetzes an bestehenden
und kinftigen Quell- und Zielbeziehungen.

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Gemeindegebiet von Obersulm zu er-
mitteln, wurden daher die maRgeblichen Quellen und Ziele des Radverkehrs kartiert. Be-
ricksichtigung finden Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte, 6ffentliche Einrichtungen
(Rathaus, Geschéaftsstellen etc.), Einkauf- und Nahversorgungsmaoglichkeiten, Schulen,
Kindertageseinrichtungen sowie Freizeit- und Sportanlagen. Zudem wurden die Haltestel-
len des schienengebundenen Nahverkehrs berlcksichtigt.
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Die sich zwischen den Quellen und Zielen ergebenden Wunsch- bzw. Luftlinien stellen fir
den Radverkehr ideale, geradlinige Verbindungen dar. Sie werden in einem weiteren
Schritt auf konkrete Stral’en und Wege umgelegt, Netzliicken werden identifiziert.

Ausgehend vom Luftliniennetz und in Anlehnung an die Richtlinien fir integrierte Netzge-
staltung (RIN) [6] wurde ein hierarchisch gestuftes Radverkehrsnetz abgeleitet. In der
weiteren Bearbeitung wurden den Hierarchiestufen unterschiedliche Anforderungen zu-
geordnet. An die Kategorie | wurden die hdchsten Anforderungen in Bezug auf die Quali-
tatsstandards, an die Kategorie Il die geringsten Anforderungen gestellt. Zudem wurden
die Hierarchiestufen bei der Priorisierung der Maflinahmen berticksichtigt.

Kategorie I: Uberregionale Radverkehrsverbindung

Die Kategorie | umfasst die Verbindung des RadNETZ Baden-Wirttemberg bzw. des
Landesradfernweges (Verbindung zwischen dem Mittelzentrum Ohringen und dem
Oberzentrum Heilbronn). Die Routen bilden mit einer mdglichst direkten und schnel-
len Verbindung die Basis des uUberértlichen Radverkehrs. Es wird ein hoher Quali-
tatsstandard angestrebt. Die heute bestehende Flhrung des RadNETZ Baden-
Wirttemberg ist in Teilabschnitten modifiziert.

Im Bereich des Kreisverkehrs in Willsbach teilt sich die Uberregionale Radverkehrs-
verbindung in einen sudlich und einen ndrdlich verlaufenden Abschnitt auf. Wahrend
der nordliche Abschnitt Gber die Hauptverkehrsstralle L 1035 fihrt und der Fokus auf
einem direkten, zigigen Vorankommen liegt, wird der stdliche Abschnitt Gber eine
ruhigere und landschaftlich attraktivere Umgebung entlang der Sulm gefuhrt. Die Zu-
sammenfuhrung der beiden Abschnitte erfolgt am Knotenpunkt Michelbachstra-
Re/PoststralRe in Affaltrach.

Die Unterteilung in zwei parallel verlaufende Abschnitte entspricht auch dem heuti-
gen Verlauf des RadNETZ Baden-Wiurttemberg in einen ndrdlichen (Alltagsverkehr)
und einen sudlichen Abschnitt (Freizeitverkehr).

In Teilabschnitten weicht die konzipierte Uberregionale Radverkehrsverbindung von
der heutigen Flhrung des RadNETZ Baden-Wurttemberg ab und enthalt folgende
vorgeschlagene Modifizierungen:

In Silzbach sieht das RadNETZ Baden-Wirttemberg auf dem Abschnitt zwischen
Friedhofstralke und Kiimmelstrale eine Flhrung Uber die Eberstadter Stralle, die
HauptstralRe und die StaufenstralRe vor (vgl. Plan 02). Im vorliegenden Radverkehrs-
konzept wird eine Flhrung Uber die Talstral’e und die Stra3e In den Mihlwiesen
empfohlen, da dort weniger Interaktionen mit dem Kfz-Verkehr (insbesondere dem
ruhenden Verkehr) zu erwarten sind und daher ein zligigeres und sichereres Befah-
ren zu erwarten ist. Die vorgeschlagene Route ist mit rd. 750 m im Vergleich zum
RadNETZ (rd. 690 m) nur geringfligig langer.

In Affaltrach verknlpft das RadNETZ Baden-Wirttemberg die Alltagsroute und die
Freizeitroute am Knotenpunkt Willsbacher Strale/Am Ordensschlof3/Michel-
bachstralle (vgl. Plan 02). Im Radverkehrskonzept Obersulm ist eine Verknipfung
der beiden parallelen Abschnitte der iberregionalen Radverkehrsverbindung (Nord
und Sud) am Knotenpunkt Michelbachstralle/Poststralle vorgesehen. Der Radver-
kehr wird uber die Silbergrubenstralie gefiihrt, die Teil einer Tempo-30-Zone ist. Die
vorgeschlagene Strecke ist rd. 50 m kiirzer im Vergleich zum RadNETZ.
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Das RadNETZ Baden-Wirttemberg sieht zwischen Eschenau und Wieslensdorf eine
Fihrung Uber die Wieslensdorfer Strale und Scheppacher Strafte vor (vgl. Plan 02).
Der Radverkehr wird auf3erorts im Mischverkehr gefiihrt. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit ist nur auf einem kurzen Abschnitt reduziert. Die Fahrbahnbreite von
ca. 3,80 m reicht nicht aus, dass ein Radfahrer mit einem erforderlichen Sicherheits-
abstand (2,00 m) Uberholt werden kann. Dies wurde im Rahmen einer Verkehrs-
schau bestatigt.

Im Radverkehrskonzept Obersulm wird die Fihrung Uber einen Wirtschaftsweg, der
sudlich der Bahntrasse verlauft, vorgeschlagen. Der Wirtschaftsweg muss hierzu er-
tichtigt werden. Mit dieser Routenflhrung kann auch eine Anbindung an den aus
Richtung Waldbach kommenden Radweg geschaffen werden. Im Radverkehrskon-
zept des Landkreises wird dort der Neubau eines Briickenbauwerks zur Uberque-
rung der Bahntrasse vorgeschlagen [20]. Zur Weiterfiihrung der Route auf dem Ab-
schnitt zwischen Wieslensdorf und Scheppach sind Abstimmungen mit der Gemein-
de Bretzfeld erforderlich. Die vorgeschlagene Route im Radverkehrskonzept
Obersulm ist auf dem Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt Bahnhofstra-
Re/FrankenstraRe in Eschenau und Scheppacher Stral3e/Eisenbahnweg in Wies-
lensdorf mit ca. 1,9 km rd. 200 m kirzer als der Routenverlauf des RadNETZ Baden-
Wirttemberg.

= Kategorie Il: Radhauptverbindungen

Die Kategorie Il umfasst insbesondere die uberdrtlichen Verbindungen des Radver-
kehrskonzeptes des Landkreises Heilbronn sowie innergemeindlich die direkten Ver-
bindungen zwischen den Ortsteilen. Die Radhauptverbindungen erganzen die Uber-
regionale Radverkehrsverbindung um schnelle Verbindungen innerhalb des Gemein-
degebietes und dienen als direkte Zubringer zur Uberregionalen Verbindung.

Da die Konzeption gezielt auf Hauptverkehrsstrallen ausgelegt wurde, werden die
wesentlichen Ziele des Alltags unmittelbar Uber das Hauptroutennetz erschlossen.
Weitere wesentliche Ziele, die nicht direkt Gber die Hauptverkehrsstralten erschlos-
sen werden (Haltestellen des schienengebundenen Nahverkehrs) werden ebenfalls
ins Hauptnetz eingebunden.

= Kategorie lll: innerortliches Erganzungsnetz/Verdichtungsnetz

Die Kategorie lll dient der Netzverdichtung bzw. der Ergdnzung des Netzes der Kate-
gorien | und Il und ist von nachgeordneter Bedeutung. Die wesentlichen Ziele, die
nicht Uber die Verbindungen der Kategorien | und Il erschlossen werden, werden ins
Radnetz eingebunden. Die Routen haben weiterhin die Funktion, den Radverkehr in-
nerhalb der Wohnquartiere zu sammeln und zielgerichtet auf das Hauptroutennetz zu
fuhren. Auferdem stellen die Routen, sofern mdglich, eine etwas umwegigere Alter-
native flr den Alltagsverkehr dar, der Wert auf weniger Interaktion mit dem Kfz-
Verkehr abseits der Hauptverkehrsstralden legt.
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PLAN 13

Die Netzkonzeption enthalt erganzend den Verlauf des von der Gemeindeverwaltung
angestrebten Radwegs entlang der Sulm. Der Verlauf ist schematisch dargestellt und
muss in der weiteren Planung vertieft werden. Dieser als Zukunftsvision zu verstehende
Radweg soll sldlich der Ortslage von Silzbach entlang der Sulm fihren. Im Bereich
Willsbach und Affaltrach Uberschneidet sich der angedachte Verlauf im Wesentlichen mit
dem Verlauf der Uberregionalen Radverkehrsverbindung (stidlicher Abschnitt). Um ein
zlgiges und maoglichst konfliktfreies Vorankommen zu ermdéglichen, soll der Radweg ent-
lang der Sulm im Wesentlichen aul3erhalb bebauter Bereiche verlaufen. Als Zubringerrou-
ten aus den bebauten Gebieten zum Radweg sind erganzende Querverbindungen ge-
plant.

Das entwickelte Zielnetz unterteilt in die drei Kategorien ist auf Plan 13 dargestellt.
Zudem sind die touristischen Routen sowie die Zukunftsvision Radweg entlang der Sulm
enthalten.
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PLAN 14

PLAN 15

ANLAGE 04

ANLAGE 05

7. MASSNAHMEN- UND HANDLUNGSKONZEPT

Auf Grundlage des definierten Radverkehrsnetzes und den zugrunde gelegten Anforde-
rungen wurden MalRnahmen entwickelt, um die Radverkehrssituation in Obersulm attrak-
tiver, sicherer und komfortabler sowie moglichst durchgangig zu machen. Ziel ist es, eine
Anderung des Modal Split (Verkehrsmittelwahl) zugunsten des Radverkehrs zu erreichen
und damit einen Beitrag zum Klimaschutz zu leisten. Die MaRnahmenkonzeption bildet
damit den wesentlichen Teil des Radverkehrskonzeptes.

Zunachst wurden hierzu die definierten Radverkehrsverbindungen der Kategorien | und |l
in sinnvolle Abschnitte unterteilt. Der Ubersichtsplan 14 zeigt die gebildeten Abschnitte
sowie die dazugehorige Abschnittsnummern. Auf dieser Grundlage wurde der Ist-Zustand
der Abschnitte detailliert erfasst und bewertet. Flr jeden Abschnitt wurden hierzu die fol-
genden Angaben in einer Ubersichtstabelle dokumentiert:

= Abschnittsnummer = Querschnittbreite

= Ortstell = Fuhrungsform Bestand
= Stralle = MaRnahmenvorschlag
= Streckenabschnitt (von) (bis) = Prioritat

= Lange = Verantwortlichkeit

Dort, wo der bestehende Zustand vom angestrebten Zustand flr eine sichere, attraktive
und komfortable Radverkehrsfiihrung abweicht bzw. Liicken im Netz bestehen, wurden
MaRnahmenvorschlage auf Grundlage der einschlagigen und zum Zeitpunkt der Bearbei-
tung geltenden Regelwerke und Musterlésungen erarbeitet (vgl. Kapitel 2.1). Die in der
Konfliktanalyse identifizierten Mangel wurden als Teil der Malnahmenkonzeption bertick-
sichtigt. Zudem sind die Vorschlage aus der Machbarkeitsstudie fiir Radschnellverbin-
dungen im Raum Heilbronn/Neckarsulm [22] sowie aus dem Radverkehrskonzept des
Landkreises Heilbronn [20] einbezogen worden.

Die im Rahmen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen sind
auf dem Malnahmenplan 15 zusammengefasst und konzeptionell dargestellt. Die Mal3-
nahmen wurden auf Grundlage einheitlicher Standards erarbeitet.

Die Gesamtheit der MalRnahmen entlang des Radverkehrsnetzes wird in einer
MafRnahmenliste (Anlage 04) zusammengefasst und im Detail erldutert. Die Tabelle mit
der Dokumentation der Abschnitte wurde hierzu um MafRnahmenvorschlage erganzt.

Fir bedeutende Verbesserungsvorschlage wurden MaRnahmendatenblatter erstellt
(Anlage 05). Diese enthalten neben einer Beschreibung der Bestandssituation eine aus-
fuhrliche Erlauterung der MaRnahmen inkl. konzeptioneller Darstellung der Verbesse-
rungsvorschlage und Priorisierung.

Einige der MaRnahmen stehen untereinander im Zusammenhang und bedingen sich ge-
genseitig. Daher muss hier eine gemeinsame Umsetzung erfolgen.

In der Gesamtbetrachtung der Malinahmen lassen sich wiederkehrende Mallnahmenty-
pen im Radverkehrskonzept identifizieren, d. h. MaRnahmen, die wiederholt an verschie-
denen Standorten in Obersulm erforderlich werden. Diese wichtigsten wiederkehrenden
MaRnahmen werden nachfolgend erlautert.
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71
Zentrale MaRnahmen

Einrichtung FahrradstralRen

Um den Radverkehr zu blindeln und zu priorisieren, wird fiir Obersulm auf einigen Stre-
ckenabschnitten die Einrichtung von Fahrradstralen empfohlen. Dies betrifft die Ab-
schnitte der Uberregionalen Radverkehrsverbindung 1 bis 3 sowie 4a in Sulzbach und
Willsbach. Hinzu kommen die Abschnitte 18 bis 21 in Affaltrach.

Die Mallnahme 4a wird in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung als kurzfristig um-
setzbare Mallnahme vorgeschlagen. Die Einrichtung des Silzbacher Wegs ist zunachst
als Ubergangslésung zu sehen, bis ein neuer Radweg im Bereich der Abschnitte 4 bis 6
(Vaterunser-Kirche bis BriickenstralRe) gebaut ist.

Fahrradstrafen sind grundsatzlich dem Radverkehr vorbehalten und kommen auf Stra-
Ren mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung fir den Radverkehr oder auf Stra3en von lediglich untergeordneter Be-
deutung fir den Kraftfahrzeugverkehr in Betracht. Dies bedeutet nicht, dass der Radver-
kehr die vorherrschende Verkehrsart sein muss [5].

Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr darf nur ausnahmsweise durch die Anord-
nung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen werden. Ist dies der Fall, missen Fahr-
zeugfiihrer auf Radfahrer Ricksicht nehmen. Erforderlichenfalls missen alle die Ge-
schwindigkeit an den Radverkehr anpassen. Im vorliegenden Fall sind, um die verkehrli-
che ErschlieBung der Anlieger in den betroffenen Strallen zu sichern, die Fahrradstra3en
mit entsprechendem Zusatzzeichen fur den Kfz-Verkehr freizugeben.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit in FahrradstraRen betragt 30 km/h.

Aufgrund des mutmallich beschrankten Stellplatzangebotes auf privatem Grund soll in
den betroffenen StraRen auch kiinftig auf der Fahrbahn geparkt werden kénnen. Der ru-
hende Verkehr muss hierzu entsprechend neu geordnet werden (Parkierungskonzept).
Dies soll durch eine Markierung und Beschilderung der Parkstande/Parkstreifen erfolgen.
Es ist zu erwarten, dass die Parkstdnde im Wesentlichen von den Anwohnern genutzt
werden und es daher nur zu wenigen Parkwechselvorgdngen kommt.

Das Regelmal} fur FahrradstralRen betragt 4,00 m. Als MindestmalR sind 3,50 m erforder-
lich. An punktuellen Engstellen ist eine Fahrbahnbreite von 3,00 m moglich. Die Regel-
breite von 4,00 m ergibt sich aus dem Begegnungsfall eines Kfz (max. 2,55 m Breite) mit
einem Radfahrer (1,00 m) inkl. Begegnungsabstand (0,75 m) [9].

Die Fahrbahnbreiten in den betroffenen Strallen betragen 6,00 bis 6,50 m. Die Park-
standbreite fir Pkw betragt 2,00 m. Zwischen ruhendem und flieRendem Verkehr muss
grundsatzlich ein 0,75 m breiter Sicherheitstrennstreifen markiert werden (vgl. Abbildung
14). Fur die FahrradstralRen verbleiben im vorliegenden Fall somit Restfahrbahnbreiten
von 3,25 bis 3,75 m. Die erforderlichen Mindestbreiten fiir Fahrradstrallen werden nicht
unterschritten [9].

Um eine zlgige Befahrbarkeit und einen gleichmalligen Verkehrsfluss auf den Fahr-
radstralRen gewahrleisten zu kénnen, wird empfohlen, die Fahrradstraen an Einmin-
dungen und Kreuzungen den Radverkehr bevorrechtigt zu fihren. Die Fihrung innerhalb
einer Fahrradstralle ist durch Fahrbahnmarkierungen (z. B. Piktogramme, Sicherheits-
trennstreifen zum ruhenden Verkehr) hervorzuheben (vgl. Abbildung 14).
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Abb. 14: Beispiel FahrradstraBe mit Freigabe fiir Kfz-Verkehr und Sicherheitstrennstreifen
zum ruhenden Verkehr (Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

Neubau und Ausbau Radwege

Auf dem Abschnitt nérdlich des Sportplatzes und der Hofwiesenhalle in Willsbach wird
der Neubau eines Radwegs empfohlen. Dies umfasst die Abschnitte 4 bis 6 der Uberregi-
onalen Radverkehrsverbindung. Der heute dort verlaufende getrennte Geh- und Radweg
weist keine richtlinienkonformen Mindestbreiten sowie Belags- und Markierungsschaden
auf.

Die Empfehlung sieht den Neubau eines Radwegs sidlich der bestehenden Baumreihe
vor. Gemal den ERA betragt die Breite fiir einen eigenstandig gefiihrten Zweirichtungs-
radweg 3,00 m [8]. Der heute als getrennter Geh- und Radweg genutzte Abschnitt soll
kinftig zu einem reinen Gehweg umgewidmet werden. Langfristig ist ein Rickbau des
Gehwegs auf ein Regelmal’ von 2,50 m denkbar.

Des Weiteren wird an mehreren Stellen der Ausbau (Verbreiterung) bzw. die Ertlichtigung
der bestehenden Wege fir den Radverkehr empfohlen. Hierbei handelt es sich in der
Regel um Wirtschaftswege, die vom Radverkehr genutzt werden.

Dies umfasst die Abschnitte 09, 11, 21 und 24 der Uberregionalen Radverkehrsverbin-
dung. Aufgrund der teilweise bereits bestehenden bzw. kinftig angestrebten Aufnahme
der Abschnitte als Teil des RadNETZ Baden-Wirttemberg wird gema® den Qualitats-
standards der Ausbau auf eine Breite von 3,50 m empfohlen [10].

Fir den zu ertlichtigenden Abschnitt 32 der Radhauptverbindung (strallenbegleitender
Wirtschaftsweg entlang der K 2122) ist ein Ausbau auf = 3,00 m anzustreben.
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Markierung Schutzstreifen

Die Hauptverkehrsstraflen in Obersulm weisen haufig Fahrbahnbreiten zwischen 6,00 m
und 7,00 m auf. Hinzu kommen schmale Seitenraume. Der Radverkehr wird daher derzeit
in der Regel im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflhrt.

Die Fuhrung im Mischverkehr bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,00 m und 7,00 m und Ver-
kehrsstarken von tber 400 Kfz/h ist jedoch problematisch, da der Radverkehr haufig auch
im Begegnungsfall Pkw-Pkw Uberholt wird [8]. Eine Umgestaltung des StralRenraums
(Fahrbahn und Seitenraum) und die Errichtung baulicher Radwege oder die Markierung
von Radfahrstreifen scheidet aufgrund der geringen Strallenraumbreiten aus. Daher ver-
bleibt die Anlage von Schutzstreifen auf der Fahrbahn.

Der Gemeinde Obersulm wird die Markierung von Schutzstreifen auf mehreren Strecken-
abschnitten des definierten Radverkehrsnetzes empfohlen.

Ein Schutzstreifen ist mindestens 1,50 m breit. Die Kernfahrbahnbreite (Breite der Fahr-
bahn zwischen den Schutzstreifen) betragt mindestens 4,50 m. Beidseitige Schutzstreifen
sind ab einer Fahrbahnbreite von 7,50 m mdglich. In Obersulm sind im Radverkehrskon-
zept aufgrund der bestehenden Fahrbahnbreiten nur auf der Briickenstralie in Willsbach
(Abschnitt 10 der Radhauptverbindung) beidseitige Schutzsteifen vorgesehen.

Den Regelfall in Obersulm bildet stattdessen die Kombination aus einem einseitigen
Schutzstreifen und einer Piktogrammkette. Die Anlage eines einseitigen Schutzstreifens
ist ab einer Fahrbahnbreite von 6,00 m mdglich. Das Instrument der Piktogrammkette
wird im nachfolgenden Kapitel ausfiihrlich erlautert.

In Obersulm ist die Anlage eines einseitigen Schutzstreifen in Kombination mit einer Pik-
togrammkette auf den Abschnitten 15 (Affaltracher Stral3e), 17 (Willsbacher Straf’e) und
17 (Am Ordensschlof3) der Uberregionalen Radverkehrsverbindung vorgesehen. Zudem
erscheint diese Kombination als eine gute Lésung fiir die Abschnitte 02, 09 und 36 der
Radhauptverbindung, um die dortigen Netzllicken zu schlie3en. Bei der Seitenwahl der
vorgeschlagenen Schutzstreifen wurde auf eine Durchgangigkeit der Verbindung und auf
die Topografie geachtet.

Auf Schutzstreifen gilt ein grundsatzliches Halt- und Parkverbot. Bei der Einrichtung von
Schutzstreifen neben parallel angrenzenden Parkflachen ist ein Sicherheitstrennstreifen
(0,75 m) anzulegen. Damit sollen Radfahrer von sich 6ffnenden Fahrzeugtiiren (sog.
Dooring-Unfalle) geschutzt werden.

Aus Sicherheitsgriinden sind die Schutzstreifen an besonderen Konfliktbereichen (z. B. in
den Knotenpunkten) rot einzufarben.

Markierung Piktogrammketten

Das definierte Radverkehrsnetz fuhrt in Obersulm Uber einige Hauptverkehrsstra’en und
Nebenstrallen, auf denen weder Platz fir den Neubau einer Nebenverkehrsanlage (z. B.
Radweg) noch fur die Markierung von beidseitigen Radfahr- und/oder Schutzstreifen zur
Verfigung steht. Um den Radverkehr auf diesen Abschnitten sicherer zu machen, wird
dort die Markierung von Piktogrammketten empfohlen.

Bei Piktogrammketten handelt es sich um ein recht neues Instrument in der Radver-
kehrsplanung, welches das Nutzungsrecht der Fahrbahn fiir den Radverkehr visualisieren
und die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr erhéhen soll. Piktogrammketten heben zu-
dem die Netzrelevanz des Abschnitts hervor und ermdglichen die Schlielfung von Netzli-
cken. Ein weiterer positiver Effekt der Markierung von Piktogrammketten ist die Verlage-
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rung von Radverkehr aus dem Seitenraum auf die Fahrbahn bzw. vom rechten Fahrbahn-
rand in Richtung Fahrbahnmitte.

Die Markierung erfolgt mittels Fahrradpiktogrammen (Radverkehr-Sinnbilder nach § 39
Abs. 7 StVO [5]) in gleichmaRigen Abstanden im Bereich des rechten Fahrbahnrandes.
Der Abstand der Piktogramme zueinander betragt in der Regel 25 bis 50 m [24]. Bei an-
grenzenden Parkstanden ist das Fahrradpiktogramm in ausreichendem Abstand zum
ruhenden Verkehr zu markieren, um Kollisionen mit geéffneten Fahrzeugtlren zu verhin-
dern. Die Markierung von Piktogrammketten ist damit eine einfach und schnell umsetzba-
re MaRnahme zur Verbesserung der Situation flir den Radverkehr.

Eine bundeseinheitliche stralenverkehrsrechtliche Anordnungsgrundlage fiir die Markie-
rung von Piktogrammketten auf 6ffentlichen Stralen existiert bislang nicht. Es gibt jedoch
Bundeslander (z. B. Nordrhein-Westfalen), die tber einen Erlass die Verwendung von
Piktogrammketten geregelt haben [24]. In Baden-Wirttemberg entscheiden die zustandi-
gen Strallenverkehrsbehdrden im Einzelfall Uber die Anordnung.

In Obersulm wird die Markierung einer Piktogrammkette in der Regel in Kombination mit
einseitigen Schutzstreifen empfohlen. Dies betrifft z. B. die Abschnitte 15 und 17 der
Uberregionalen Radverkehrsverbindung.

Einen Sonderfall stellt der rd. 500 m lange Auf3erortsabschnitt der L 1035 zwischen den
Ortstafeln in Willsbach und Affaltrach dar. Hier stehen bislang keine separaten Verkehrs-
anlagen flr den Radverkehr zur Verfigung, der Radverkehr wird im Mischverkehr ge-
fuhrt. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist aus Larmschutzgrinden abschnittsweise
auf 50 km/h reduziert. Auf einer Lange von rd. 250 m, zwischen der Meisenbergstralie
und der Ortstafel Affaltrach, gilt 70 km/h.

Im Mallnahmenkataster des RadNETZ Baden-Wirttemberg wird zwischen den Ortstafeln
(rd. 500 m) der Neubau eines stralRenbegleitenden Zweirichtungsradwegs empfohlen. Im
Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurde Uber diesen MalRnahmenvorschlag intensiv
diskutiert. Der Neubau eines strallenbegleitenden Zweirichtungsradwegs wirde bedeu-
ten, dass der Radverkehr jeweils am Anfang bzw. Ende des Radwegs innerorts in eine
Richtungsfiihrung auf der Fahrbahn Gberflihrt werden misste. Diese Schnittstellen zwi-
schen Radweg und Fahrbahn bilden haufig Konfliktpunkte mit Unfallgefahr. Daher wer-
den in der Regel bauliche Querungshilfen am Anfang und Ende des Radwegs erforder-
lich.

Aus Verkehrssicherheitsgriinden und aufgrund
des verhaltnismafig kurzen Abschnitts zwischen
den Ortstafeln wird im Radverkehrskonzept au- |
Rerorts die Markierung von beidseitigen Pikto- |*
grammketten auf der Fahrbahn empfohlen. Der
Radverkehr kann weiterhin im Richtungsverkehr £
gefihrt werden. Es entstehen keine konflikt-
trachtigen Querungen am Anfang und Ende
eines strallenbegleitenden Radwegs. Fir Rad-
fahrer, die Wert auf weniger Interaktion mit dem
Kfz-Verkehr aulerorts legen, wird mit der paral- |
lel zur L 1035 verlaufenden Radroute entlang
der Sulm eine sichere Radverkehrsbindung ge- |
schaffen.

Um die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr
zu erhohen, wird erganzend die Prifung einer : S
Geschwmd|gke|tsredu2|§rung auf 50 km/h auf Abb. 15: Beispiel Piktogrammkette auf
dem kompletten Abschnitt auerorts angeregt. der Fahrbahn

(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)
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Auf den Abschnitten 16 und 19 der Radhauptverbindung (Robert-Bosch-Stra’e und
Muhlrainstrae) wird die Markierung beidseitiger Piktogrammketten vorgeschlagen, um
die Bedeutung des Streckenabschnitts flr den Schilerverkehr von bzw. in Richtung Ev.
Paul-Distelbarth-Gymnasium hervorzuheben und die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs
zu erhdhen.

Auf den Abschnitten 04 (Staufenstral3e in Silzbach) und 38 (Bahnhofstralde in Eschenau)
der Radhauptverbindung sind die bestehenden Fahrbahnen mit Breiten von unter 6,00 m
zu schmal, um einseitig Schutzstreifen anzulegen. Daher wird dort die Markierung beid-
seitiger Piktogrammketten empfohlen.

Um Radfahrer vor sich 6ffnenden Fahrzeugtiiren zu schiitzen (sog. Dooring-Unfalle), wird
auf Abschnitten mit Piktogrammketten die Markierung von Sicherheitstrennstreifen emp-
fohlen.

7.2
Weitere MaBnahmen und Handlungsfelder

Um den Radverkehr in Obersulm attraktiver zu gestalten und zu férdern, werden nachfol-
gend noch einige weitere allgemeinere Handlungsfelder aufgezeigt und erldutert. Diese
sollen auch abseits des konzipierten Radverkehrsnetzes berticksichtigt und umgesetzt
werden.

Freigabe von EinbahnstraBen

In EinbahnstraRen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
30 km/h soll der Radverkehr in beiden Richtungen auf der Fahrbahn zugelassen werden,
sofern keine Sicherheitsgrinde dagegensprechen [5] + [8]. FUr eine sichere Begegnung
zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehr ist in der Regel eine Fahrbahnbreite von 3,00 m
ausreichend. Bei erhéhtem Schwerverkehrsaufkommen sollte die Fahrbahnbreite min-
destens 3,50 m betragen [8]. Die Zulassung des Radverkehrs erfolgt durch Zusatzzei-
chen 1000-32 StVO bzw. 1022-10 StVO.

An unubersichtlichen Kotenpunkten innerhalb von Tempo-30-Zonen kann die Markierung
von Fahrradpforten flir den gegengerichteten Radverkehr die Situation verdeutlichen [8].
Die Freigabe von Einbahnstrafien fiir den Radverkehr in Gegenrichtung stellt eine einfa-
che und kostenglinstige MaRnahme dar, den Radverkehr zu férdern.

Als Beispiel fur die Freigabe einer Einbahnstralle fir den Radverkehr in Gegenrichtung
kann in Obersulm exemplarisch der Kreuzweg in Affaltrach aufgefiihrt werden.

Abb. 16: Beispiel Freigabe einer Einbahn- Abb.17: Beispiel Freigabe einer Einbahn-

stral8e in Gegenrichtung stral8e in Gegenrichtung
(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure) (Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)
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Kennzeichnung Durchlassigkeit von Sackgassen

Das Erschlieffungsstral’ennetz be-
sitzt fir den Radverkehr in der Re-
gel nicht nur ErschlieRungsfunktion,
sondern hat auch eine Verbin-
dungsbedeutung. Um die Durchlas-
sigkeit des Radverkehrs gegentber
dem Kfz-Verkehr zu erhohen, soll-
ten dort, wo mdglich, Sackgassen
fur den Radverkehr durchlassig ge-
staltet und beschildert (Zeichen 357-
50 StVO) werden (vgl. Abbildung
18).

e il

Abb. 18: Beispiel einer durchldassigen Sackgasse
(Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

Fur Obersulm wird exemplarisch der Wilhelm-Busch-Weg in Eschenau genannt, der kinf-
tig als durchlassige Sackgasse beschildert werden sollte.

Verkehrseinrichtungen (Sperrpfosten, Umlaufsperren etc.)

Das Einbringen von Verkehrseinrichtungen wie Sperrpfosten und Umlaufsperren (,Dran-
gelgitter) ist nur gerechtfertigt, wenn der angestrebte Zweck mit anderen Mitteln nicht
erreicht werden kann. Die Folgen eines Verzichtes auf die Verkehrseinrichtungen muss
dabei die Nachteile fir die Radverkehrssicherheit Gbertreffen [8]. Bei der Einbringung von
Umlaufsperren missen folgende Aspekte beriicksichtigt werden, um auch eine Befahr-
barkeit fir Rader mit Anhanger bzw. Lastenfahrrader gewahrleisten zu kénnen: der Ab-
stand der Gitter zueinander darf sich nicht tGberlappen, zwischen den Gittern ist ein Ab-
stand von mindestens 1,50 m erforderlich und zwischen der Umlaufsperre und dem zu
querenden Verkehrsweg ist eine Aufstellflache von mindestens 3,00 m Lange erforderlich

[8].

Fir Obersulm wird exemplarisch die Umlaufsperre im Bruhlwiesenweg in Bezug auf die
Querung der Weiler Stralle (K 2108) in Affaltrach aufgefihrt.

Offentlichkeitsarbeit

Die Kommunikation bildet einen der Schllsselfaktoren hin zu einer Einstellungs- und
Verhaltensanderung der Birger und zu einer erhéhten Aufmerksamekeit fur den Radver-
kehr. Eine aktive Offentlichkeitsarbeit kann zudem ein riicksichtsvolles Miteinander der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer férdern.

Die Umsetzung zentraler MaRnahmen aus dem Radverkehrskonzept (z. B. die Einrich-
tung von Fahrradstralen) sollte daher offentlichkeitswirksam begleitet werden. Weiterhin
sollten die Burger regelmaRig mithilfe verschiedener Medien (z. B. Homepage, Amtsblatt)
alters- und zielgruppenspezifisch Uber die Umsetzung von MaRnahmen informiert wer-
den.

Die Teilnahme an der Kampagne Stadtradeln sollte kiinftig ebenso fortgefihrt werden wie
die Durchflhrung begleitender Aktionen.
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Wegweisung

Infolge der vorgeschlagenen Routen und MaRnahmen werden sich Anderungen an der
aktuell wegweisenden Beschilderung ergeben. Die Anpassung der Wegweisung ist be-
reits in der Planungsphase zu berlicksichtigen und nach Umsetzung der Vorschlage in
Abstimmung mit dem Landkreis durchzufihren.

Weitere MaBnahmen

Stichwortartig werden nachfolgend noch weitere Malihahmen und Handlungsfelder auflis-
tet, die zur Forderung des Radverkehrs beitragen kénnen:

=  Forderung E-Mobilitat (Aus- und Neubau Lademdglichkeiten)

= Foérderung Lastenfahrrader

= Einrichtung Bike-Sharing-Angebot

= Gestaltung Ubergénge zwischen Fahrbahn und Seitenraum
(Nullabsenkung Bordstein)

=  Erhéhung Aufenthaltsqualitat an den Radrouten
= Einrichtung Servicestationen entlang der Radrouten (Reparatur, Luftpumpe etc.)

= Unterhaltung und Pflege der Radverkehrsinfrastruktur (Reinigung, Winterdienst,
Grunschnitt etc.)

= Einrichtung Portal zur Meldung von Problemen/Mangeln (Scherben, Grinbewuchs,
Schlaglécher, Beleuchtung etc.)

= Foérderung Betriebliches Mobilitdtsmanagement

7.3
Priorisierung und Grobkostenschatzung

Grundsatzlich sollte angestrebt werden, alle entwickelten Mallnahmen umzusetzen, um
die erfassten Konflikte und Mangel zu beheben und damit eine Verbesserung und Attrak-
tivierung des Radverkehrs in Obersulm erreichen zu kénnen. Die vorgeschlagenen Mal-
nahmen unterscheiden sich allerdings hinsichtlich des zur Umsetzung erforderlichen
Aufwands und dem damit einhergehenden Nutzen sehr. Von einzelnen MalRnahmen kann
eine héhere Wirkung erwartet werden, Malinahmen kdnnen aufgrund ihrer Netzrelevanz
eine hoéhere Bedeutung einnehmen und Malinahmen kdnnen eine deutliche Verbesse-
rung im Hinblick auf die Verkehrssicherheit bewirken.

Um die Férderung des Radverkehrs in Obersulm entsprechend den Zielsetzungen errei-
chen zu kénnen, ist es erforderlich, die Malnahmen zu priorisieren und eine Umset-
zungsreihenfolge zu empfehlen.

Insgesamt wurden drei Prioritatsstufen von A bis C vergeben. Stufe A bildet die héchste
und C die niedrigste Stufe. Die Priorisierung stellt eine qualitative fachliche Beurteilung
aus Sicht des Radverkehrs dar. Die Priorisierung erfolgte in enger Abstimmung mit der
Gemeindeverwaltung.

Die Priorisierung gibt keine Reihenfolge zur Umsetzung der MalRnahmen wieder. Die
Reihenfolge der Umsetzung wird durch unterschiedliche Faktoren (z. B. Finanzierung,
Abstimmungen mit Baulasttrager, Naturschutz) bestimmt.
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FUr die Priorisierung der MaRnahmen wurden folgende Kriterien zugrunde gelegt:

= Verkehrssicherheit
(z. B. Hinweise aus Unfallanalyse, Abweichung vom ERA-Standard (Fihrungsform,
Ausbaubreite))

= Netzbedeutung
(stellt Bedeutung der Verbindung dar und erlaubt Riickschliisse auf Radverkehrspo-
tenzial)

=  Schulwegrelevanz
(Verbesserung Schulverbindung, positiven Einfluss auf Prioritat)

= Verkniipfung OPNV )
(ErschlieBung Haltepunkte OPNV, Verknupfung Verkehrsmittel)

Um eine konkrete Umsetzung und Budgetplanung zu ermdéglichen sowie weitere Forder-
mittel beantragen zu kénnen, wurde eine Grobkostenschatzung fir die Mallnahmen der
Uberregionalen Radverkehrsverbindung (rote Route) und der Radhauptverbindungen
(griine Route) erstellt. Das vorliegende Radverkehrskonzept betrachtet eine konzeptio-
nelle Planungsebene, sodass es sich um Uberschlagige Kostenannahmen handelt. Die
Grobkosten sollen als Anhaltspunkt fir den Entscheidungsprozess im weiteren Verlauf
dienen. Eine detaillierte Kostenermittlung erfolgt in den weiteren Planungsphasen.

FUr die Uberschlagige Kostenermittlung wurden pauschale langen- bzw. flichenbezogene
Kostensatze bzw. Einheitspreise (netto) in Ansatz gebracht, die auf der Grundlage von
Kostenschatzungsatzen aus anderen Projekten bzw. Erfahrungswerten ermittelt wurden.
Die angesetzten Kosten geben somit Durchschnittswerte wieder. Die Bertcksichtigung
ortlicher Besonderheiten ist daher nur bedingt méglich.

Die Grobkosten bei Umsetzung aller vorgeschlagenen Malinahmen (ohne Alternativen)
der Uberregionalen Radverkehrsverbindung (rote Route) und der Radhauptverbindungen
(griine Route) betragen rd. 4,6 Mio. € netto. Davon nehmen die MaRnahmen im Zuge der
Uberregionalen Radverkehrsverbindung ein Volumen von rd. 3,0 Mio. € netto ein. Fir die
MaRnahmen im Zuge der Radhauptverbindungen ergeben sich rd. 1,6 Mio. € netto. Fur
den Neubau eines Briickenbauwerks Uber die Bahntrasse in Eschenau (Abschnitt 40
Radhauptverbindungen) ist aufgrund der Komplexitdt (Ingenieurbauwerk) keine Uber-
schlagige Kostenermittlung im vorliegenden Radverkehrskonzept moglich. Diese Kosten
mussen noch hinzugerechnet werden.

Fur den geplanten Full- und Radweg entlang der Sulmaue von Willsbach nach Affaltrach
(Abschnitt 08 und 09 uberregionale Radverkehrsverbindung) wurde eine Kostenschat-
zung von BIT Ingenieure erstellt. Die Kosten wurden ins Radverkehrskonzept tubernom-
men.

Weiterhin nicht in der Kostenschatzung enthalten sind: Kosten flir Wasser/Abwasser,
Grunderwerbskosten, Planungskosten, Verwaltungskosten, Gebihren und Ablésekosten,
Kosten fiir die Beseitigung von kontaminiertem Material, Kosten fiir die Entschadigung fur
voriibergehende MalRnahmen, Kosten fiir Leitungs- und Kabelsicherung/-verlegung, Um-
fangreiche Deckenerneuerungen, Kosten fiir taktile Leitsysteme, Kosten flir Ausgleichs-
und Ersatzmalinahmen, Kosten flr HochwasserschutzmalRnahmen, sonstige Bauneben-
kosten, Kosten fir die Beschilderung entsprechend einem Gestaltungskonzept bzw.
Wegweisung, Kosten flir umfangreiche Bodenbewegungen und Rodungsarbeiten, Preis-
steigerungen etc.
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Des Weiteren wurden die MaRnahmen den folgenden Baulasttragern zugeordnet:

= Gemeinde = Kreis
= |Land = Bund

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurde die Klassifizierung der Straflen mit aufge-
nommen. Daraus wurde die Baulasttragerschaft fir die MaRnahmen abgeleitet. Bei ein-
zelnen MalRnahmen ist eine eindeutige Zustandigkeit nicht moglich, sodass mehrere Bau-
lasttrager benannt werden. Es wird darauf hingewiesen, dass die Verantwortlichkeit im
Einzelfall abweichen kann. Um die Baulasttragerschaft und die Kostenaufteilung ab-
schlielRend zu klaren, sind in der weiteren Planung Abstimmungen zwischen den ver-
schiedenen Akteuren nétig.

ANLAGE 04 Die Prioritdten und die Zuordnung der MalRnahmen den Baulasttrdgern kénnen der
MaRnahmentabelle (Anlage 04) enthommen werden.
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ANLAGE 06

8. FAHRRADABSTELLANLAGEN

Jede Fahrt mit dem Fahrrad beginnt und endet mit einem Parkvorgang. Fehlende Ab-
stellméglichkeiten stellen insbesondere im Hinblick auf die immer héherwertigen Fahrra-
der und Pedelecs ein zentrales Hindernis fir die Nutzung des Fahrrads dar. Das Fahr-
radparken bildet damit einen elementaren Baustein der Férderung des Radverkehrs und
der nachhaltigen Mobilitat der Zukunft.

Grundséatzlich sind an allen wesentlichen Quell- und Zielpunkten des Radverkehrs Fahr-
radabstellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitdt notwendig. Hierzu zahlen z. B.
Schulen, Arbeitsplatze, Freizeiteinrichtungen, Einzelhandelseinrichtungen. Zudem sollten
flachendeckend im 6ffentlichen Raum Abstellanlagen geschaffen werden.

Eine besondere Bedeutung nehmen Fahrradabstellanlagen bei der Verknlpfung des
Radverkehrs mit dem OPNV ein (Bike+Ride-Anlagen). Durch die Méglichkeit, die sog.
Lerste und letzte Meile* von bzw. zu Haltestellen mit dem Fahrrad zurtickzulegen, kdnnen
Einzugsbereiche von Haltestellen und Bahnhéfen des OPNV deutlich vergréRert werden.
Damit kann das Bike+Ride-System eine attraktive Alternative zum eigenen Pkw werden.
Bike+Ride ist jedoch nur attraktiv, wenn sichere, Uberdachte und komfortable Abstellan-
lagen an den Haltestellen vorhanden sind [25].

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes wurden die Radabstellanlagen an zentralen
offentlichen Einrichtungen in Obersulm und den Haltestellen der Stadtbahn erfasst. Die
Anlage 06 enthalt eine fotographische Dokumentation der Radabstellanlagen inkl. der
Anzahl an Stellplatzen.

An den Stadtbahn-Haltestellen Silzbach, Willsbach, Affaltrach und Eschenau stehen
Uberdachte und geeignete Abstellmdglichkeiten zur Verfligung. Mdglichkeiten zur Unter-
bringung héherwertiger Fahrrader (Fahrradboxen) gibt es an den Haltestellen nicht. Die
Stadtbahn-Haltestellen Michael-Beheim-Schule in Silzbach und Wieslensdorf verfigen
Uber keine Fahrradabstellanlagen. Dies wurde bereits im Rahmen des Radverkehrskon-
zeptes des Landkreises aus dem Jahr 2018 festgestellt [20].

An den betrachteten o6ffentlichen Einrichtungen in Obersulm stehen zwar Abstellanlagen
zur Verfligung, diese sind jedoch in Form von Vorderradhaltern (sog. ,Felgenklemmer)
ausgestaltet und nicht mehr zeitgemal. Vorderradhalter ermdglichen kein sicheres An-
schlielRen des Fahrrads, bieten keine Standfestigkeit und fliihren beim Umfallen des Fahr-
rads zu Schaden an den Laufradern. Die Abbildungen 19 und 20 auf der folgenden Seite
zeigen exemplarisch die weitverbreiteten Vorderradhalter in Obersulm.

Ausnahmen bilden die Geschéftsstelle der Gemeinde in Siilzbach sowie das SportCent-
rum in Affaltrach. Dort befinden sich Anlehnbtigel (vgl. Abbildung 21). Anlehnbtigel bilden
die einfachste Form einer Abstellanlage. Sie bieten sowohl eine gute Standfestigkeit als
auch ein komfortables und sicheres Anschlielen des Fahrrads und entsprechen dem
modernen Standard [25].
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Abbildung 19: Vorderradhalter am Freibad Abbildung 20: Vorderradhalter am Rathaus
Affaltrach (Quelle: Aufnahme Affaltrach (Quelle: Aufnahme
BS Ingenieure) BS Ingenieure)
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]

Abbildung 21: Anlehnbligel an der Geschéftsstelle Stilzbach (Quelle: Aufnahme BS Ingenieure)

Insgesamt zeigt sich in Obersulm, dass an 6ffentlichen Einrichtungen verbreitet Abstell-
anlagen vorhanden sind. Diese entsprechen jedoch nicht (mehr) den aktuellen Anforde-
rungen. Es wird daher empfohlen, die Vorderradhalter kontinuierlich durch moderne Ab-
stellanlagen (z. B. Anlehnblgel), wie sie bereits an der Geschéaftsstelle in Sulzbach und
am SportCentrum in Affaltrach vorhanden sind, auszutauschen.

Die Stadtbahn-Haltestellen Michael-Beheim-Schule (Silzbach) und Wieslensdorf verfii-
gen Uber keine Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader. Sie sind mit modernen, sicheren und
witterungsgeschutzten Abstellanlagen auszustatten. Dies trifft auch auf alle Schulen im
Gemeindegebiet, samtliche offentliche Einrichtungen und Platze, Arbeitsplatzschwer-
punkte sowie Standorte des Einzelhandels, der Gastronomie und z. B. Arztpraxen, an
denen bislang keine Abstellanlagen vorhanden sind, zu.
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An den Stadtbahn-Haltestellen Silzbach, Willsbach, Affaltrach und Eschenau sind ergan-
zend zu den bereits bestehenden Abstellanlagen auch bedarfsgerechte Abstellméglich-
keiten flr hoherwertige Fahrrader einzurichten (Fahrradboxen). Durch eine ausgebaute
Ladeinfrastruktur an Radabstellanlagen mit langerer Aufenthaltsdauer kann die Nutzung
von Pedelecs geférdert werden. Hierbei bietet sich auch die Kombination mit entspre-
chenden SchlieRfachern zur Gepackaufbewahrung an.

Es wird empfohlen, den Ausbau der Fahrradabstellanlagen zunachst auf die definierten
Hauptradrouten (Kategorie | und IlI) zu konzentrieren. Danach ist ein flachendeckender
Ausbau anzustreben.

Des Weiteren wird die Anschaffung mobiler Radabstellanlagen vorgeschlagen, die z. B.
fur offentliche Veranstaltungen, Stralenfeste und sonstige Events genutzt werden kén-
nen.

Der Leitfaden Bike+Ride des Ministeriums des Verkehrs enthalt Richtwerte zur Abschat-
zung des Bedarfs an Abstellanlagen an Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs [25].
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9. WIRKSAMKEITSUBERPRUFUNG

Um die Entwicklung der Radverkehrsférderung in Obersulm analysieren und bewerten zu
koénnen, soll die Wirksamkeit des Radverkehrskonzeptes bzw. dessen Umsetzung regel-
maRig evaluiert werden. Eine regelmaRige Uberpriifung erméglicht friinzeitige Eingriffs-
moglichkeiten, um im Bedarfsfall nachsteuern und Optimierungen vornehmen zu kdnnen.
Zudem konnen die zur Verfligung stehenden Ressourcen und Mittel gezielter eingesetzt
werden. Nach Abschluss der MaRnahmen kann die Wirkungskontrolle der Uberpriifung
dienen, ob die durch die Planung angestrebte Wirkung tatsachlich erreicht wurde.

Nachfolgend werden sowohl anhand von ganzheitlichen und malRnahmenibergreifenden
als auch von themenspezifischen Zielen Messgréfien (Indikatoren) und Instrumente auf-
gelistet, die eine Wirksamkeitsiberprifung der Radverkehrsférderung auf kommunaler
Ebene ermbglichen kdnnen (vgl. Tabelle 03).

Neben klar messbaren Zielen (z. B. quantitativer Ausbau von Radabstellanlagen) gibt es
auch ,weiche” Zielsetzungen, die nur qualitativ bewertbar oder indirekt messbar (z. B. die
Verbesserung der Verkehrssicherheit) sind. Es ist darauf hinzuweisen, dass die Indikato-
ren (Messgrofien) zwar teilweise gut messbar sind, der tatsachliche Wirkungszusam-
menhang zwischen der MaRnahme und der eingetroffenen Entwicklung jedoch nur
schwer nachweisbar sein kann. Veranderungen kénnen von vielfaltigen und Gberregiona-
len Entwicklungen abhangig sein. Eine signifikante Aussage, dass isoliert eine einzelne
Malnahme zur Zielerreichung gefiihrt hat, ist daher schwer mdglich. Festgestellte Veran-
derungen kdnnen stattdessen ehr als Indiz bewertet werden.

Als Instrumente zur Uberpriifung der Wirksamkeit kommen insbesondere Zahlungen und
Befragungen in Betracht. Vorher-Nachher-Erhebungen bzw. in regelmaRigen Abstanden
durchgefiihrte Erhebungen (Monitoring) kdnnen Hinweise zu Entwicklungen und Trends
zum Radverkehr liefern. Verkehrszahlungen des Radverkehrs an signifikanten Stellen (z.
B. Hauptradrouten, bedeutende Knotenpunkte, Verbindungen zwischen Ortsteilen) kon-
nen einen Uberblick (iber das Verkehrsaufkommen im Radverkehrsnetz geben. Bei re-
gelmaRiger Durchfuihrung kénnen Verkehrszahlungen auch die Entwicklung im Zeitver-
lauf verdeutlichen. Kriterien wie das Wetter, die Jahreszeit und der Wochentag sollten
berlicksichtigt werden. Die Einrichtung einer Dauerzahlistation fiir Radfahrer in signifikan-
ter Lage in Obersulm ist zu prifen.

Befragungen von Birgern kdnnen auf verschiedene Art und Weise durchgefihrt werden.
Um die Kosten fiir Befragungen zum Radverkehr zu minimieren, kdnnen diese beispiels-
weise mit anderen kommunalen Birgerumfragen kombiniert und als Online-Befragungen
durchgefihrt werden.

Eine einfache und kostenglinstige Méglichkeit, um die Einstellungen und Entwicklungen
zum Radverkehr in Obersulm feststellen zu kénnen, ist der vom ADFC durchgefihrte
ADFC-Fahrradklima-Test. Dieser wird alle zwei Jahre durchgeflihrt und wird vom Bun-
desministerium flr Digitales und Verkehr geférdert. Voraussetzung fir die Auswertung
und Veroffentlichung der Ergebnisse ist, dass bei Stadten und Gemeinden bis 100.000
Einwohner die Mindestteilnehmeranzahl von 50 Teilnehmern erreicht wird [26]. Die Er-
gebnisse setzen sich aus einer Einzel- und einer Gesamtbewertung zusammen. Die Be-
wertung erfolgt nach dem Schulnotensystem, wobei 1 = fahrradfreundlich und 6 = nicht
fahrradfreundlich entspricht.

Fir Obersulm liegen aus dem ADFC-Fahrradklima-Test aus den vergangenen Jahren
Ergebnisse fir die Jahre 2020 und 2022 vor. Fir das Jahr 2022 ergibt sich dabei eine
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Gesamtbewertung von 3,8. Obersulm liegt damit leicht tUber dem deutschlandweiten
Durchschnitt von 3,9 fir Kommunen unter 20.000 Einwohner. Im Vergleich zum Jahr
2020 (Gesamtbewertung: 4,2) ist zudem eine deutliche Verbesserung festzustellen [27].

Tab. 03: Ziele, Messgréf3en und Instrumente zur Wirksamkeitsiiberpriifung

Ziel / MaBnahme

MessgroRe

Instrument

Forderung des Radver-
kehrs

= Steigerung des Radver-
kehrsanteil

= Erhebungen des Modal
Splits

= Verkehrszahlungen

Verbesserung der objekti-
ven und subjektiven Ver-
kehrssicherheit

= Anzahl der Verkehrsun-
falle mit Radverkehrsbe-
teiligung

= Analyse der Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung
(Lage, Schwere, Anzahl)

= Befragungen (qualitativ)

Radverkehrsanlagen ent-
sprechen gangigen Stan-
dards und Regelwerken

= Anzahl und Lange der
umgesetzten Mal3nah-
men

= Netziberprifungen

= Eingesetzte Haushalts-
mittel

= Eingesetzte personelle
Ressourcen

SchlieRung von Netz-
licken

= Anzahl und Lange der
Netzlicken

= Begonnene oder bereits
umgesetzte Planungen

= Netziberprifungen

= Eingesetzte Haushalts-
mittel

= Eingesetzte personelle
Ressourcen

Beseitigung von Mangeln

= Anzahl und Lage der
Mangel

= Begonnene oder bereits
umgesetzte Planungen

= Netzliberpriifungen

= Eingesetzte Haushalts-
mittel

= Eingesetzte personelle
Ressourcen

Quantitativer und qualitati-
ver Ausbau von Radab-
stellanlagen

= Anzahl und Auslastung
Abstellanlagen

= Anzahl und Angebot
hoherwertiger Radab-
stellanlagen, Witterungs-
schutz etc.

= Zahlungen
= Befragungen (qualitativ)

Ausbau Bike-Sharing-
Angebote

= Angebot und Auslastung

= Zahlungen
= Befragungen (qualitativ)

Ausbau Verknipfung
Fahrrad — OPNV

= Entwicklung Nutzerzahlen

= Ausstattungsgrad
Abstellanlagen

= Fahrradmitnahme-
moglichkeiten

= Zahlungen
= Befragungen (qualitativ)

Mobilitatsinformationen/
Offentlichkeitsarbeit

= Bekanntheit, Nutzung
und Beurteilung Angebot

= Positive Wahrnehmung
des Radfahrens

= Befragungen (qualitativ)
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Im vorliegenden Fall wurde festgelegt, dass mittels unterschiedlicher MessgréRen die
Wirksamkeit des Radverkehrskonzeptes bzw. dessen Umsetzung in Obersulm Uberprift
werden soll.

Die allgemeine Priifung der Mobilitatsveranderung in Obersulm soll mittels dem Indikator
Verkehrsaufkommen erfolgen. Hierzu sollen Vorher-Nachher-Verkehrszahlungen an
malfigebenden Knotenpunkten im Gemeindegebiet durchgeflhrt und deren Ergebnisse
analysiert und bewertet werden. Die Vorher-Erhebungen fanden im Jahr 2021 statt (vgl.
Kapitel 3.5). Die Nachher-Erhebungen sollten an exakt den gleichen Erhebungsstellen
durchgefihrt werden. Um moglichst vergleichbare Zahlen zu generieren, ist bei der
Nacherhebung auf Kriterien wie das Wetter, die Jahreszeit und der Wochentag zu ach-
ten. Zudem ist den MalRnahmen aus dem Radverkehrskonzept ausreichend Zeit fur die
Wirkungsentfaltung einzurdumen.

Zur Uberpriifung der Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr sollen
regelmafig die Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung analysiert und bewertet werden. Der
Aus- und Neubau der Infrastruktur (Radverkehrsanlagen entsprechend gangigen Stan-
dards und Regelwerken, Schliefung von Netzllicken, Beseitigung von Mangeln) soll mit-
tels der angelaufenen, laufenden und umgesetzten Planungen Uberprift und bewertet
werden.

In Bezug auf den quantitativen und qualitativen Ausbau der Radabstellanlagen sollen
regelmafig Anzahl und Auslastung der Abstellanlagen erhoben und deren Ausstattung
bewertet werden.
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Anlage 01

oSG
.....
Obersulm Radverkehrskonzept - Unfélle 2018 bis 2021 (Stand 14.09.2021)
Nr. Ortsteil Strale Unfallbeteiligung | Unfallkategorie Unfalltyp Jahr Beschreibung
1 Willsbach Morikestralle allein schwer Fahrunfall 2018 Sturz Pedelec-Fahrer
2 Willsbach Briickenstrafie Fahrrad/Kfz leicht Abbiege-Unfall 201g  |Radfahrer (Kind) fuhr auf die Fahrbahn ohne Verkehr zu
beachten
3 Affaltrach Lerchenstralle allein schwer sonstiger Unfall 2018 Sturz Radfahrer
4 Willsbach Schafwiesenstralle Fahrrad/Kfz leicht Abbiege-Unfall 2018 Pkw-Lenker Ubersieht Radfahrer
5 Willsbach Senefelder Stralle Fahrrad/Kfz leicht Unfall im Langsverkehr 2018 Radfahrer wich nach rechts aus und fuhr gegen
geparkten Pkw
6 Affaltrach BernhardstralRe Fahrrad/Kfz leicht Fahrunfall 2018 Pkw-Lenker parkt rlickwarts aus. Radfahrer stofit
dagegen
7 Willsbach Briickenstralle Fahrrad/Kfz schwer Einbiegen/Kreuzen-Unfall 2019 Radfahrer fuhr tber Zebrastreifen und kollidiert mit Pkw
8 Siilzbach Staufenstrafe/ Fahrrad/Kiz leicht Einbiegen/Kreuzen-Unfall 2019 |Pkw-Lenker iibersieht beim Abbiegen Radfahrer
Wimmentaler Str.
9 Eschenau Bahnhofstrafte/ allein leicht Fahrunfall 2019 |Sturz Pedelec-Fahrer
Eschenauer Berg
10 Willsbach Lindenweg/ Fahrrad/Kfz | keine Verletzten|  Einbiegen/Kreuzen-Unfall 2019  |Pedelec-Fahrer missachtet Vorfahrt im
Steinackerweg Kreuzungsbereich
11 Silzbach Talstralle allein leicht Fahrunfall - Alkohol 2019 Sturz von Radfahrer durch Alkohol
12 Willsbach quert-Bo;ch-StraBe/ Fahrrad/Kfz leicht Unfall im Langsverkehr 2020 Pkw-Lenker fahrt auf verkehrsbedingt wartenden
Léwensteiner StralRe Radfahrer auf
13 Silzbach Staufenstralle Fahrrad/Kfz leicht Abbiege-Unfall 2020 Pkw-Lenker bog links ab und Ubersah den
entgegengesetzt fahrenden Pedelec-Fahrer
14 Affaltrach MichelbachstralRe allein leicht sonstiger Unfall 2020 Sturz Pedelec-Fahrer
15 Willsbach Stilzbacher Weg/ Fahrrad/Kfz leicht Unfall im Langsverkehr 2020  |Pkw-Lenker fuhr auf verkehrsbedingt wartenden
Raiffeisenstralle Radfahrer auf
16 Willsbach Radweg entlang B39 Fahrrad/Fahrrad leicht Unfall im Langsverkehr 2020 3 Radfahrer kollidierten miteinander
17 Affaltrach Rathausgasse allein schwer Fahrunfall - Alkohol 2020 Sturz Pedelec-Fahrer in Folge von Alkohol
18 Silzbach Hauptstralle allein keine Verletzten sonstiger Unfall 2020 Sturz Radfahrer
19 Willsbach Steinackerweg/ Fahrrad/Kfz leicht Fahrunfall 2020 Kind fuhr mit dem Fahrrad gegen wartenden Pkw
Manfred-Hermann-Weg
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Anlage 01

oSG
.....
Obersulm Radverkehrskonzept - Unfélle 2018 bis 2021 (Stand 14.09.2021)
Nr. Ortsteil Strale Unfallbeteiligung | Unfallkategorie Unfalltyp Jahr Beschreibung
20 Af&sggh’ K 2108 allein schwer sonstiger Unfall 2020  |Sturz Radfahrer (iiber Holzteil)
21 Willsbach Radyveg parallel zum Fahrrad/Fahrrad leicht Fahrunfall 2020 Pedelec-Fahrer fuhr auf vorausfahrenden Pedelec-
Sulzbacher Weg Fahrer auf
22 Affaltrach Weiler Strale Fahrrad/Kfz leicht Einbiegen/Kreuzen-Unfall 2020 E’kw—Lenker fuhr in die tbergeordnete Strafe und
Ubersah den Radfahrer auf dem Radweg
23 Breitenauer K 2124 Fahrrad/Kfz leicht Einbiegen/Kreuzen-Unfall 2020 Pkw-Lenker Ubersah am Parkplatz den bevorrechtigten
See Radfahrer
24 Willsbach Rebhof allein leicht Fahrunfall 2020 Sturz Radfahrer
25 Willsbach SulmstraRe Fahrrad/Kfz leicht Unfall durch ruhenden Verkehr| 2020 (F’}z‘r’]"('j';e”ker Ubersah beim Anfahren den Radfahrer
26 Siilzbach Eberstadter Strafte/ allein schwer sonstiger Unfall 2021  |Sturz Radfahrer bei Glétte
Kirchgasse
27 Willsbach Lindenweg Fahrrad/Kfz leicht Unfall durch ruhenden Verkehr| 2021 | PKW-Lenker streift beim Anfahren den daneben
stehenden Pedelc-Fahrer
28 Willsbach Neuhaus allein leicht Fahrunfall 2021 Sturz Pedelec-Fahrer
29 Affaltrach August-Thalheimer-Stralle Fahrrad/Kfz schwer Unfall durch ruhenden Verkehr 2021 Radfahrer fuhr gegen offen stehende Pkw-Tre des
geparkten Pkw
30 Willsbach Sulmstrale allein schwer sonstiger Unfall 2021 Sturz Pedelec-Fahrer in Folge von Alkohol
31 Willsbach Zeilhofweg allein schwer sonstiger Unfall 2021 Sturz Pedelec-Fahrer in Folge von Alkohol
32 Willsbach JahnstraRe Fahrrad/Kfz keine Verletzten Unfall im Langsverkehr 2021 Fahrradfahrer fuhr auf den haltenden Pkw auf
33 Willsbach Sulmstrale allein leicht sonstiger Unfall 2021 Sturz Radfahrer
. Wimmentaler Stral3e/ . . Zusammenstol zwischen Pkw und vorschriftswidrig Giber
34 Siilzbach Etterstrale Fahrrad/Kfz keine Verletzten Abbiege-Unfall 2021 Gehweg fahrenden Radfahrer im Einmiidungsbereich
35 Silzbach FriedhofstralRe Fahrrad/Kfz keine Verletzten | Unfall durch ruhenden Verkehr 2021 Kind streift mit dem Fahrrad einen geparkten Pkw
36 Silzbach Eber§tadter Strafte/ allein leicht sonstiger Unfall 2021 Sturz Pedelec-Fahrer
FriedhofstralRe
. N _— Kind fuhr mit dem Fahrrad vom Grundsttick auf die
37 Silzbach Eberstadter Strale Fahrrad/Fahrrad schwer Einbiegen/Kreuzen-Unfall 2021 StraRe und iibersah den bevorrechtigten Radfahrer
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P Anlage 01

= Obersulm Radverkehrskonzept - Unfille 2018 bis 2021 (Stand 14.09.2021)
Nr. Ortsteil Strale Unfallbeteiligung | Unfallkategorie Unfalltyp Jahr Beschreibung
38 Eschenau Bahnhofstralle Fahrrad/FuRganger leicht Uberschreiten-Unfall 2021 Kind lief unvermittelt auf die Fahrbahn und kollidierte mit
Pedelec-Fahrer
39 Silzbach Friedhofstralle Fahrrad/Kfz leicht Unfall durch ruhenden Verkehr 2021 Fahrradfahrer fuhr auf geparkten Pkw auf
Am Ordensschlos/ . . . . . - . .
40 Affaltrach . allein leicht sonstiger Unfall 2021 Radfahrer stiirzte alleinbeteiligt beim Abbiegen
Michelbachstralle
Pkw-Lenker fuhr von OSU-Eschenau kommend Ri.
. K 2108/ . . Breitenauer See. An der Einmiindung zur K 2108 bog
41 Weiler K2123 Fahrrad/Kfz leicht Einbiegen/Kreuzen-Unfall 2021 dieser nach rechts ab und tibersah den
vorfahrtberechtigten Radfahrer
42 Eschenau Wieslensdorfer StralRe allein schwer sonstiger Unfall 2021 Sturz Radfahrer
Unfallkategorie
Getotet: Personen, die innerhalb von 30 Tagen an den Unfallfolgen starben
Schwerverletzte Personen, die unmittelbar zur stationdren Behandlung (mind. 24 Stunden) in einem Krankenhaus aufgenommen wurden
Leichtverletzte: alle Gbrigen Verletzten

Unfalltyp
Der Unfall wurde ausgel6st durch den Verlust der Kontrolle (iber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des StralRenverlaufs,
Fahrunfall: des StraBenzustands o. 8.), ohne dass andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben. Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es dann aber zum
Zusammensto mit anderen Verkehrsteilnehmern gekommen sein.

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch

Abbiege-Unfall: FulRganger) an Kreuzungen, Einmiindungen, Grundstiicks- oder Parkplatzzufahrten.

Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen,

Einbiegen/Kreuzen-Unfall: Einmiindungen oder Ausfahrten von Grundstiicken und Parkplatzen.

Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug und einem Fufganger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrichtung gin und sofern das

Uberschreiten-Unfall Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der Fulganger nicht angefahren wurde.

Unfall durch ruhenden Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des flieRenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt bzw. Fahrmandver im
Verkehr: Zusammenhang mit dem Parken/Halten durchfiihrte.

Der unfall wurde ausgel@st durch einen Konflikt zwischen Verkerhsteilnehmern, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht

Unfall im Langsverkehr: einem anderen Unfalltyp entspricht.

Sonstiger Unfall: Unfall, der sich nicht den anderen Typen zuordnen lasst. Beispiele: Wenden, Hindernis oder Tier auf Fahrbahn, plétzlicher Fahrzeugschaden.
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Dokumentation Burgerbeteiligungsveranstaltung
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Dokumentation Burgerbeteiligungsveranstaltung =

Nach der Begriflung durch Herrn Blrgermeister Steinbach stellten Frau Merkle und Herr
Oeden von BS Ingenieure den anwesenden Blrgerinnen und Blrgern (ca. 25 Personen) die
Inhalte der Veranstaltung vor.

Radverkehrskonzept Obersulm - Inhalt der Veranstaltung

= Projektvorstellung

— Arbeitsschritte und Ablauf des Verfahrens zur Erstellung des Radverkehrskonzepts

— Aktueller Sachstand / Vorstellung erster Untersuchungsergebnisse

— Pull-Faktoren Radverkehr

= |deen, Anregungen und Bedenken der Burger und Blrgerinnen

— Arbeit an den Stellwanden

* Zusammenfassung der Ergebnisse und Aushblick

BS INGENIEURE Burgerbeteiligungsveranstaltung Radverkehrskonzept Obersulm / 06

Danach erfolgte die Information Uber das Radverkehrskonzept und den aktuellen Sachstand
der Untersuchungen.

Im Anschluss wurden zunachst Verstandnisfragen zum Fachvortrag beantwortet, um dann in
die Phase der Erarbeitung von Ideen, Anregungen und Bedenken einzutreten.

Ideen, Anregungen und Bedenken aus der Biirgerschaft — Kartenarbeit:

Die Buirgerinnen und Birger wurden aufgefordert, deren Aspekte zu den jeweiligen
Themenbereichen Sicherheitsmangel / Gefahrenstellen und Radverkehrsnetz auf Karten
niederzuschreiben und zuzuordnen.

BS Incenieure / Ludwigsburg Seite 3 von 13
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Dokumentation Burgerbeteiligungsveranstaltung

&’

Themenbereich
Sicherheitsmangel / Gefahrenstellen:

- Engstelle, zu geringe Brejte

- Schlechte Wegequalitat

- Ungesicherte Querung

- Konflikt Rad - flieBender/ruhender MV
- Konflikt Rad - FuBBganger

- Sonstiges

BS INGENIEURE

Radverkehrskonzept - Burgerbeteiligung

Welche Anregungen, Ideen, Bedenken haben Sie zum Radverkehrskonzept Obersulm?

BS Incenieure / Ludwigsburg

Seite 4 von 13
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Dokumentation Burgerbeteiligungsveranstaltung =

Nach der Bearbeitung der Ideen, Anregungen und Bedenken durch die Birgerinnen und
Burger wurden diese zusammenfassend von Frau Merkle und Herrn Oeden im Plenum
nochmals vorgestellt.

Dokumentation der Kartenabfrage

BuUrgeranregungen zu den zwei Themenbereichen

Vorbemerkung: Die Blurgermeinungen sind im Originallaut wiedergegeben. Einige Nennungen
wurden wegen besserer Zugehorigkeit zu anderen Handlungsfeldern verschoben. Die im
Vorfeld und Nachgang der Veranstaltung Gbersendeten Anmerkungen wurden ebenfalls den
Handlungsfeldern zugeordnet und in die Tabellen mit aufgenommen.

Im Detail siehe hierzu die Tabellen am Ende des jeweiligen Themenbereichs.

Sicherheitsméngel / Gefahrenstellen

7
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Dokumentation Burgerbeteiligungsveranstaltung

Konflikte Vorschlage, Bemerkungen

Engstelle, zu geringe Breite

Bricke Beginn Weiler StralRe/Willsbacher Stralde, Leitplanken machen
den Weg sehr schmal, kein Radweg vorhanden
Ortsmitte Willsbach: sehr schmaler Blirgersteig fiir Rad fahrende Kinder
(MarkstralRe, Léwensteiner Stral’e, Weinsberger Stralte)
Ortsmitte in Affaltrach: Burgersteig zu schmal fir Rad fahrende Kinder
(Am Ordensschlo, MichelbachstralRe, Willsbacher StralRe)
Schlechte Wegequalitat

| Schotterweg an der Sulm zwischen Willsbach und Affaltrach teeren
Ungesicherte Querung
Breitacker/Léwensteiner Stral3e: rechts vor links fir Radfahrer wird nicht
gesehen, Beschilderung ,Achtung Rad fehlt*
Gefahrliche Querung Uber 3 Fahrstreifen bei 70 km/h
(K 2123/K 2122) &> Mégliche Querungshilfe vor Abbiegestreifen
Querung nach Héslinsilz (3 spurig bei 100 km/h)
(B 39/K 2105)
Radweg nach NSU: Querung von 3 Landstrafl3en sind sehr gefahrlich >
Querungshilfen
Querung am Parkplatz PDG
Robert-Bosch-Strake/Kreuzweg Ubergang zum Mihlrainhof — keine klare
Beschilderung, Tempo 50 km/h, Schulweg!
Willsbacher Strale (L 1035) Unsichere Querung (Bushaltestelle bei
70 km/h)
Heilbronner Stralke (K 2108) Ungesicherte Uberquerung an der Schule
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Konflikte Vorschlage, Bemerkungen

Ungesicherte Querung

Gefahrliche Uberquerung an der K 2124 / B39, Autofahrer sehen
Fahrradweg nicht

An der Kreuzung Weiler StralRe / Willsbacher StralRe ist die Querung
Richtung Willsbach gefahrlich.

Vorschlag: Hier sollte auch eine Fahrradhaltezone (rot) eingerichtet
werden, dass Fahrradfahrer gut Richtung Willsbach unterwegs sein
kdnnen.

Affaltrach: MuhlreinstraRe RadfuBweg Einmindung ggu. Paul
Diestelbarth-Gymnasium  (Seitenwechsel des Radverkehrs und
Schulweg)

Vorschlag: Fahrrader priorisiert queren lassen (Rote Markierung mit
weillen Streifen)

Wie quere ich die B39 in Willsbach aus den westlichen Wohngebieten in
der Ortsmitte?

Es gibt am Storchenhaus eine Fuligédngerampel, die als Radler sehr
schlecht zu erreichen ist. Vom Steinackerweg gibt es keine Querungshilfe

Konflikt Rad — flieBender/ruhender Verkehr

Sullzbach Kimmelstral3e: oft so zugeparkt, dass Einscheren fir Pkw nicht
mdglich ist. Pkw kommen den entgegenkommenden Radfahrern
gefahrlich nah

Radweg Silzbach besteht fast nur aus stark befahrenen Straf’en z.B,
Kimmelstralie

StralRe zum Freibad wird in der Kurve zugeparkt > Rad muss mitten auf
der StralRe fahren > Halteverbot

Gefahrliche Ecke vom Steinackerweg zur Ampel B 39 (Metzgerei
Uhlmann)

Linksabbiegen wird von Autofahrern nicht erwartet (Willsbacher
Stralde/Staffel Weg)

Radweg Silzbach - Ellhofen: Bei Stau auf B 39 wird man als Radfahrer
von Pkws vor sich her getrieben

Fahrrad und Kfz teilen sich Unterfihrung (Wimmentaler Stralle)

Fahrradschutzstreifen zwischen Weiler und Eichelberg

Heerweg (Feldweg) Richtung Lehrensteinsfeld - Autos fahren zu schnell

StralRe Waldbach - Bhf. Eschenau: Radweg hort einfach auf > Stralle

Radweg nach Aldi (Affaltrach) hort bei Einfahrt auf — und dann?

Wenn der Radweg eine Schwachstelle zum Thema Verkehrssicherheit
hat, bringt der ganze Radweg nichts. Bspw. Ich fahre mit dem Rad von
Affaltrach nach Weiler oder Breitenauer See auf dem Radweg, dann
kreuze ich die Weiler Stral3e/Stralle zum See. Der Autofahrer darf 70 km/h
fahren und aus seinem Sichtfeld ist ihm nicht bekannt, dass ihm ein
Radweg kreuzt

An allen Schulen und Kindergarten in Obersulm ist Tempo 30 auf den
StralBen, auBer an der Kathe-Kollwitz-Schule in Weiler. Hier ist auf der
Heilbronner Stralle immer noch Tempo 50. So kann keine Fahrradkultur
entstehen. Aktuell fahrt kein Kind der Klasse 1 bis 9 mit dem Fahrrad zur
Schule

Willsbach Senefeldederstrafie: Konflikt mit Pkw, Lkw Firma CD
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Konflikte Vorschlage, Bemerkungen

Die MichelbachstralRe ist 30-Zone und hat als zentralen Konfliktpunkt die
vielen Autos, mit denen die Kindergartenkinder zur Hauptdurchfahrtszeit
gebracht werden. Vorschlag: Mit Schildern und Piktogrammen auf der
StraBe auf die Fahrradfahrer hinweisen. Die Kindergarten-Eltern
ermutigen ihre Kinder mit dem Fahrrad zum Kindergarten bringen, ggfs.
mit (finanziellen) Anreizen (Oko-Bonus)

Konflikt Rad — flieRender/ruhender Verkehr

Die Willsbacher Strae und die anschlieliende Affaltracher Strale sind
fur Fahrradfahrer:innen eher schwierig, um es freundlich auszudriicken.
Die Stralke ist eng und die Fahrzeuge sind sehr unterschiedlich
unterwegs. Es gibt viel schnellen Verkehr und oft abrupte Stopps.
Besonders gefahrlich ist und bleibt die Kreuzung mit der Gustav-Diener-
Strale. Wer zu Lidl und weiteren Geschaften und Arzt:innen will muss
diese Stralle nutzen. Aus Richtung Willsbach ist dieses der
unkomplizierte und direkte Weg zu den Haupteinkaufsquellen in
Obersulm (Lidl, Aldi, DM, Rewe, und Netto). Vorschlage: (a) An der
Kreuzung eine Fahrrad-Haltezone, vor den Autos.

(b) An den beiden Stralte entlang bedarf es eines roten Streifens in beide
Richtungen damit Fahrradfahrer:innen sicherer radeln kénnen

Am REWE/DM/Aldi kénnen Radfahrenden zwar abbiegen, sollen aber
absteigen, damit die Autos besser raus und rein kénnen.

Vorschlag: Unabhangig einen roten Streifen zum Abbiegen aus Richtung
Eschenau und einen roten Streifen als Vorfahrt vom Aldi rauf bis zum
Rewe.

Kreuzung Brihlwiesen / Weiler Stral’e: Wer nach rechts abbiegen will,
muss auf die vielbefahrene Weiler Strale. Hier ist der FuBweg kaum
existent und die Leitplanken auf der Briicke Uber die Sulm sind so eng
gesetzt, dass weder ein Rollator noch ein Rollstuhlfahrer durchkommt, ein
Fahrradfahrer muss gut lenken kénnen.

Vorschlage: (a) Leitplanken erneuern / so setzen, dass Fahrrad / Rollator
/ Rollstuhlfahrer:innen bequem durchkommt. Breit genug ist es da.

(b) eine Abfahrt in die / Auffahrt aus der Maybachstralle schaffen um den
Fahrradverkehr Willsbach-Lidl und Aldi/DM/Rewe schon hier ableiten.

Der rote Streifen an der Willsbacher StralRe konnte hier Entlastung
schaffen. Der Blrgersteig ist zu eng flr beide. Fur Rollator und Rolli sind
die Bordsteine viel zu hoch.

Vorschlag: Bordsteine senken an der Kreuzung und bei der Einmindung
Meisenbergstralle/Oststralle.

Einmindung Meisenberg/Oststrale.
Vorschlag: Beschilderung Achtung Radfahrer, max. 50 km/h

Der Kreisverkehr selbst hat keine Spuren fiir Radfahrende, obwohl dieser
breit genug ist. Hunderte Schiler:innen nutzen diesen jeden Tag.
Vorschlag: Rote Fahrradspuren in den Kreisel einzeichnen und die
Fortfihrungen der Fahrradwege deutlich ausschildern. Schulweg!!!

Die Raiffeisenstralle bietet den Pendler:iinnen auf dem Weg zur Arbeit
keine Sicherheit. Schwere Laster streiten sich regelmafig mit den
Radfahrenden um den Platz. Noch keine Idee. Auch hier rote Streifen?
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Konflikte Vorschlage, Bemerkungen

Uber Wiesental geht es auf den Radweg nach Siilzbach. (GroRes Lob fiir
den Spiegel bei der Vaterunserkirche!) Die Kimmelstralle ist notorisch
zugeparkt. Das hat den Vorteil, dass der Autoverkehr langsam flie3t, aber
auch der zligige Radverkehr behindert wird. Der offizielle Radweg flhrt
dann die Staufenstralle - Glockengasse - Friedhofstralde, dort kann am
Ende dann zugig nach Ellhofen gefahren werden. In Silzbach gibt es laut
Aussage des beratenden Ingenieurbliros die meisten Unfalle mit
Radfahrer:innen.

Vorschlag: Parksituation in der Kimmel- und Staufenstral3e entscharfen.
Vielleicht Fahrradstral3e oder gar Spielstral3e.

Konflikt Rad — flieBender/ruhender Verkehr

Die B39 Lowensteiner Strafe kann teilweise durch die Nebenstrallen
(Senefelder Stralle / parallele Lowensteiner Strale) umgangen werden,
aber ab Markthalle bis zur Ampelkreuzung Marktstralle/Weinsberger
Strale ist es gefahrlich zu radeln.

Vorschlage: B39 fur Radfahrer:innen zwischen Robert-Bosch-StralRe und
Breitacker/ Neuhausstralle sperren und deutlich die
Radfahrmdéglichkeiten ausschildern. Der Linsengartenweg, Muhlstral3e,
BahnhoffuRweg kdénnen einen Anschluss an den Fahrradweg nach
Sllzbach bieten. Die Kreuzung bei der Volksbank ist nicht ganz
ungefahrlich. Die Route musste sehr gut ausgeschildert und teilweise
markiert werden.

Affaltracher Stralle: Auf dem Gehweg fahren haufig Radfahrer viele
kommen aus dem Kreuzweg oder fahren in den Kreuzweg (also auch
gegen die Fahrtrichtung). Sorge, dass es beim Einfahren/Ausfahren von
privat Grundstiicken zu einem Zusammenstol3 mit einem Radfahrer
kommt. Méglichkeit eines Schutzstreifens auf der L 10357

Anschluss Radweg neben Freibad an Radweg See, Strale von Michael-
Beheim-Schule an Radweg Siilzbach, heute frih gefahren — Katastrophe,
parkende Autos rechts, Gegenverkehr

Konflikt Rad - FuBganger

Bushaltestelle PDG direkt am Radweg - morgens um 7:30 Uhr hohes
Konfliktpotenzial

Sonstiges

Zum Ausbau des Radverkehrsnetz muss eine Radkultur geschaffen
werden, durch attraktive und sichere Radwege
Fest montierte Stander mit hohen Bigeln sind fur die Radversicherung
erforderlich > auch Gewerbe dazu auffordern
Radwege mussen von den Autofahrern gesehen werden
Abbau der Schranken, die die Zufahrt fir Autos in Waldwegen verhindern
sollen
Von der Robert-Bosch-Stralke filhrt ein  kleiner Stich zum
Linsengartenweg. Dort sind Speedstopper installiert, die fir
Radfahrer:innen, gefahrlich sind, insbesondere wenn ein Anhanger am
Rad ist (Umkippgefahr). Diese stellen auch ein Hindernis fur Rollator /
Rollis dar.
Vorschlag: Speedstopper entfernen.
Allgemein wiirde ich eine Umsetzung begriflen, dass das Konzept
visualisiert auf den StralRe bringt. Dann wissen Radler wo sie ,gewtinscht"
sind und Autofahrer, wo sie mit Radlern in verstarkten Mal3e rechnen
muassen
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Radverkehrsnetz

Konflikte
unklare / umwegige Fuhrung

-Einbindung ins
Radverkehrsnetz fehit,
Netzliicken g .

fehlende, unzureichende
Abstellanlagen

Sonstiges

BS Incenieure / Ludwigsburg Seite 10 von 13
A 6487 | Gemeinde Obersulm — Radverkehrskonzept / Dokumentation Blrgerbeteiligungsveranstaltung



000
Dokumentation Burgerbeteiligungsveranstaltung =

Konflikte

Vorschlage, Bemerkungen

Unklare / Umwegige Fiihrung

Kommuniziertes Radnetz - StralRkenmarkierungen sichtbar fir Auto- und
Radfahrer

Rad zum LidI?

Von Eschenau nach Wieslensdorf geht vom Bahnhof Eschenau an der S-
Bahn entlang ein Weg, aber Belag

Auf der Strale markierte Radwege zu den Bahnhdfen

Es fehlt eine gute Verbindung (Radschnellweg) von Ellhofen / Stilzbach bis
nach Eschenau / Wieslensdorf zum Anschluss an die Radwege nach
Ohringen und Brettachtalradweg. Zum Teil sind Wege vorhanden aber es
fehlen wesentliche Teile, z. B von Silzbach nach Willsbach und von
Willsbach nach Affaltrach, oder es gibt umstandliche Umwege.

Den Radweg zum Obersulmer Freibad von Affaltrach
Eine Fahrt ist problemlos bis zum Rewe oder zur Synagoge mdglich.
Ab da wird es vor allem mit Kindern sehr unibersichtlich.

Radwegflihrung durch Willsbach ist ratselhaft

Wer Uber den Schotterweg nach Willsbach gefahren ist, wird am Ende der
Kreuzstral’e bestraft, da hier ggw. keine Ausfahrt méglich ist. Also den
Umweg Uber die Schafwiesenstralie auf die BriickenstralRe und von dort in
den Kreisverkehr. Flr einen Radschnellweg ist das kontraproduktiv.
Zugegeben die Ausfahrt ist nicht ohne.

Vorschlag: Die Geschwindigkeit nach der Ausfahrt aus dem Kreisel
Richtung Affaltrach bzw. aus Affaltrach Richtung Kreisel auf 30 km/h
begrenzen und Achtung Fahrradfahrer kreuzen.

Radzufahrt Freibad / Burgenradweg: Soll der Radweg links Uber den
Gehweg oder rechts um den Milleimer herumfiihren?

Sollen Kinder die das Freibad besuchen diesen Radweg nehmen und dann
rechts Uber die kleine Briicke fahren oder hier rechts abbiegen und dann
den gesamten Parkplatz kreuzen?

Hier fehlt fir mich die Vorgabe / Information der Gemeinde fiir Rad- und
Autofahrer, wo die Radler fahren sollen.

Einbindung ins Radverkehrsnetz fehlt, Netzliicken

Definiertes Radnetz innerhalb Obersulm
- Schulen
- Freibad, Biicherei
- Einkaufsstatten

Generell ein Radweg entlang der S-Bahn ware gut. Speziell zwischen
Bahnhof Willsbach und Affaltrach der Weg hort einfach auf! Oder alternativ
geht steil Uber die Weinberge

Fehlende Verbindung von Eschenau zum Radweg nach Waldbach

Michael - Beheim-Stralde von Seite Sllzbach kein Radweg

Anbindung Héslinsilz (von B 39 entlang der K 2105)

Durchstol® Kreuzung Affaltracher Stralte, Durchfahrt verboten - Schild
Fahrrader frei”

Radparkmdglichkeiten in Affaltrach auf beiden Seiten der S-Bahn, aber
das Fahrrad muss eine riesige Schleife fahren

Schutzstreifen zwischen Weiler und Eichelberg (K 2108)

Fehlende Anbindung Wieslensdorf (100 km/h)

Anbindung Willsbach (westlich B 39) an Radwege:
-Pestalozzistralle FuBweg?
-Kreuzung Storchenhaus

Breitenauer See weniger steile Anbindung - Weg von Weiler Stral’e zum
Damm
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Fehlende Einbindung Meisenbergstrale/Oststralle, Verbindung zur
Parklandschaft Talaue

Einbindung ins Radverkehrsnetz fehit, Netzliicken

Auf der Stralle gekennzeichnete Radwege zum Freibad und zur
Musikschule

Wichtig noch zum Ausbau des Radnetz in Obersulm ware auch das alle
Ortschaften an das Radnetz angeschlossen werden und es eine
Anbindung zur Nachbargemeinden gibt.

Den Schulweg von Sulzbach zur Michael-Beheim-Schule (per Rad als
auch zu Ful)

Von Willsbach bis zur Vater-unser-Kirche super und ab da, in Richtung
Sulzbach, nicht mehr existent.

Schon ware ein durchgehender Weg jenseits der Sulm. Von den
Tennisplatzen bis zum Weingut Heinrich. Vermutlich ware eine kleine
Bricke gegeniber der Schule nétig und ein Zebrastreifen in Stlzbach
sinnvoll.

Als Vorbild sehe ich den Schotterweg vom Skaterpark bis zum Erdbau
Wolf.

Gemarkungsgrenze in Eschenau nach Waldbach: Dort war die Stralle
lange gesperrt, und es wurde ein wunderbarer Radweg bis zur
Gemarkungsgrenze Obersulm geschaffen. Doch anschlieRend verlauft
dieser sich als Schotterweg im Wald. Es ware ein leichtes gewesen diesen
bis zum Bahnhof herunterzufihren. Das war leider vom Gemeinderat
nicht gewollt. Der Landkreis hatte schon eine detaillierte Planung mit
vielen Optionen im Jahre 2017 vorgelegt. Diese hatte gut umgesetzt
werden kdnnen.

Vorschlag: Den Radweg dennoch herunterzufiihren und mit ordentlichem
Asphalt bis zum Tunnel unter der Bahn in Eschenau fihren.

Die Weiterfiihrung des Radweges oberhalb des Michelbachs Richtung
Freibad bietet sich auch zum schnelleren als zum Freizeit-Fahren an. An
einigen Stellen kdnnte der Radweg etwas breiter sein.

Der Briihlwiesenweg ist in Affaltrach am Kreisel (Weiler Stral3e) schlecht
angebunden.

Vorschlag: Am Kreisel den Fahrradverkehr mit roten Streifen und guter
Ausschilderung in den Brihlwiesenweg und umgekehrt aktiv leiten.

Bei der Kreuzung Brihlwiesenweg / Weiler Stral3e an der Sporthalle ist
eine Querungshilfe, die wichtig fur die Schulkinder und auch fir die
Radfahrenden, wie die Menschen mit Rollator und Rollstuhlfahrer:innen
ist. Sehr gut.

Fahrradstreifen innerorts, z.B. Affaltracher Strale

Fehlende Beschilderung

Fehlende Schilder/Wege zu S-Bahnhdfen und von dort zum Radnetz

Attraktive Radwege durch intelligente Beschilderung.
Beschilderungen zum Radweg sollen auf der Fahrbahn sein. Auf dem
Radweg sollte auch erkennbar sein auf welchem Radweg sich man
befindet (Alltagsradweg, schneller Radweg etc.)

Deshalb ware es gut, wenn an stark frequentierten Stellen des Radwegs
eine "Radwegtafel” mit dem gesamten Radnetz in Obersulm aufgestellt
wird.

Keine Beschilderung Richtung Affaltrach (Weg Einmindung
Schafwiesenstralle)
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Radwegschilder nicht sichtbar:

-Radweg Sulzbach - Willsbach Ende Sportplatz

-Schilder hinter Baumen

-Geradeaus Markierung geht rechts

Kreisverkehr Breitenauer Weg > Weiler Stral’e Schilder zugestellt
Fehlende Beschilderung

Kreisverkehr Willsbach, Raiffeisenstralle zu Briickenstrafie: in luftiger
Hohe, etwas aullerhalb des Sichtfelds, Kreuzende Fuliganger und
Autofahrer erschweren Sicht.

Radzufahrt Freibad/Burgenradweg: Schild steht an einer ungliicklichen
Stellen, parkende Autos verschlechtern die Sicht zusatzlich
Anbindung/Ausschilderung Breitenauer See 1. Schild an Weiler Stralke
zum See

In Eschenau ist die Weiterfiihrung des Radweges Wieslensdorfer Stralle
in den Wilhelm-Busch-Weg und umgekehrt nicht besonders gut
ausgeschildert.

Vorschlag: Besser ausschildern ggfs. mit Radnetz-Piktogramm, wie in
Bretzfeld Standard.

Eschenau: Weilemer Hohl:

Vorschlag: Ubergang konnte besser fur Radfahrerinnen und
Autofahrer:innen ausgeschildert sein.

K2123 / K2122 (Spange Eichelberg)

Vorschlag: Ubergang konnte besser fur Radfahrerinnen und
Autofahrer:innen ausgeschildert sein.

Weiler StralRe K2124 (Spange zum See)

Vorschlag: Ubergang konnte besser fur Radfahreriinnen und
Autofahrer:innen ausgeschildert sein.

Allgemein:

Vorschlag: Radnetz-Piktogramm fiir die Radwege und grof3zligig weil}-
grine Fahrrad-Ausschilderung.

Schafwiesenstralle, deutlichere Beschilderung

Fehlende, unzureichende Abstellanlagen

Abstellplatze an der Nordstral’e in Weiler u. an der KKS

Bahnhof Willsbach

Sonstiges

Radweg an der Bahn Richtung Wieslensdorf

Separate Radtrasse entlang der Sulm

Heerweg ab Kreuzung Langer Zaun Richtung Lehrensteinsfeld >
Fahrradschild

Ein weiterer Punkt zur Attraktivitat, ware das der Fahrradfahrer mehr
sichtbaren Raum als Verkehrsteilnehmer bekommt. Den anderen
Verkehrsteilnehmer wie dem FuRganger und Autofahrer muss der
Radweg in seinem Sichtfeld prasent sein. Hier bsw. auch wieder durch
Fahrbahnmarkierungen und Beschilderung Achtung Fahrrad.

Die Fortfihrung des Freizeit-Radverkehrs ist akzeptabel geldst flr den
Weg Richtung Willsbach, auch wenn die Schotterstrecke nicht ideal ist.
Vielleicht ist diese umweltfreundlicher im Vergleich zu Asphalt. (Fur
Rollator und Rollstiihle allerdings schwierig).

Vorschlag: Prifen ob es einen umweltfreundlichen, leichter rollenden
Belag gibt, ggfs. umsetzen.

Weiler StralRe ab Hirtengasse bis Weiler (Beginn Heilbronner Straf3e)
Vorschlag: Strae fiur Radfahrer sperren und den Radweg zur Pflicht
machen.
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ANLAGE 03
@ Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste
Nr. Ortsteil | StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation Anregung durch ) MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status | Verantwortlichkeit*
Siilzbach
¥
§
- . . abschni auftretende Bel. haden, Konflikte zwischen RadNETZ . . | .
1 Stlzbach FriedhofstraBe unzureichender Radweg Radverkehr und ruhendem Verkehr (LKH 223.6), BSI, Biirger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 01 (UR) A B Kreis
" Stadtbahn-Haltestelle Einbindung ins . . . . y . .
2 Siilzbach Siilzbach Radverkehrsnetz fehit keine ausgewiesene/beschilderte Route zur Stadtbahn-Haltestelle BSI, Birger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 03 (RH) A Kreis
" Stadtbahn-Haltestelle Einbindung ins keine ausgewiesene/beschilderte Route zur Stadtbahn-Haltestelle . y . .
3 Stlzbach Siilzbach Schule Radverkehrsnetz fehlt | Stilzbach Bahnhof BSI, Biirger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 05 (RH) A Kreis
Stadtbahn-Haltestelle und Abstellanlagen nicht aus allen
4 | Silzbach Oberer Weg unklare Fiihrung /- |Richtungen erreichbar. Fahrbahnbreite Oberer Weg mit 2,70 m LK HN (841), BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 03 (RH) A Kreis
umwegige Fiihrung Breite sehr schmal.
Wimmental StraBe (K ungesicherte Querung auBerorts
Silzbach |21 11)/Wirtschaftsweg | ungesicherte Querung | (2ul. Hchstgeschwindigkeit 100 km/h) BSI, LK HN (89) Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 01 und 02 (RH)
parallel zur K2111 (auBerorts) abschr auftretende haden
(Am Goldberg) keine Beleuchtung
5 B Kreis
Wirtschaftsweg " Ral 5
Stlzbach parallel zur K 2111 unzureichender Radweg :”. "”;3 leuch auftretende B haden LK HN (89) Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 01 (RH)
(Am Goldberg) eine Beleuchtung

BS InsENIEURE Ludwigsburg

Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen

* kann im Einzelfall abweichen
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ANLAGE 03

. " . " " " " Anregung durch " " -

Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation (MaBnahmennummer) MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit
5 Stlzbach W'mm(e;t;f: )S1raﬁe Konflikt Rad - MIV Unterftihrung wird von MIV und Radfahrer genutzt Burger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 02 (RH) A Kreis

6 Stlzbach KimmelstraBe Konflikt Rad - MIV Konflikte zwischen Radverkehr und ruhendem Verkehr Burger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 03 (UR) B Kreis

Siilzbach nach Die Michael-Beiheim-StraBe liegt innerhalb der Tempo 30-Zone.
7 " " N Einbindung ins " . . " Innerhalb der Tempo 30-Zone sind keine benutzungspflichtigten
Siilzbach Michael-Beheim- Michael-Beheim-StraBe: fehlender Radweg Birger e 8 b [ _
Radverkehrsnetz fehlt Radverkehrsanlagen zuléssig. Der Radverkehr kann sicher im
Schule . =
Mischverkehr gefiihrt werden.
Willsbach
8 | Wilsbach Bahnhof Einbindung ins keine ausgewiesene/beschilderte Route zum Bahnhof BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnitthummer 06 und 07 (RH) A Kreis
Radverkehrsnetz fehlt
" Dimbacher StraBe Einbindung ins keine ausgewiesene/beschilderte Route ins Gewerbegebiet . ’ .
9 Willsbach (K 2128) Radverkehrsnetz fehlt  |"Dimbacher StraBe" BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnitthummer 8 (RH) A Kreis
Getrennter Geh- und Radweg fiihrt zu Uniibersichtlichkeit im
Geh- und Radwe Kreuzungsbereich. N
10 Willsbach stdl. Stlzbacher Wge unzureichender Radweg |Abschnittsweise auftretende Belagsschaden + Markierungsschéden. BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 04 (UR) B Kreis
. 9 FuBwegbreite (ca. 1,60 m) und Radwegbreite (ca. 1,90 m) nicht
richtlinienkonform
" Geh- und Radweg mangelhafte o . - . . -- .
1 Willsbach stidl. Siilzbacher Weg| Markierung/Beschilderung irritierende Markierung Burger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 05 (UR) B Kreis
u Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen
Seite 2 von 10

BS InsENIEURE Ludwigsburg

* kann im Einzelfall abweichen



ANLAGE 03

‘= Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste

Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation Anregung durch MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit*

KVP RaiffeisenstraBe

(K2128)/ .
BriickenstraBe/ ul::‘l’(vlzrie Zuf—burzpugn/
Affaltracher StraBe (L 99 9
Unklare Fihrung von Wiesental kommend in die RaiffeisenstraBe.
RaiffeisenstraBe: Filhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei 50
N km/h
Willsbach Radverkehrsfiihrung im Kreisverkehr, Beschilderung z. T auBerhalb
des Sichtfeldes

Unklare Fiihrung von BriickenstraBe in SchafwiesenstraBe,
Beschilderung Richtung Affaltrach an der Einmindung fehlt

Affaltracher StraBe Richtung Affaltrach ohne Anlagen des & > e > o\
Radverkehrs, Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei 50 Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 15, 16 und 17 (UR)
km/h. Teilweise auBerorts bei 70 km/h
StraBenraumbreite von ca. 6,50 m

Willsbacher StraBe/Am OrdensschloB in Affaltrach: Fiihrung des
Affaltracher Radfahrer im Mischverkeh Radverkehrs im Mischverkehr bei 50 km/h
StraBe/Willsbacher adfahrer im MischverkeNr |y ,ganraumbreite von 6,50 m
250 km/h
12 StraBe (L 1035)

BSI, RadNETZ (LKH 226.3),
RadNETZ (LKH 233.1, LKH 232.1, A Gemeinde, Kreis, Land,
LKH 234.1), RadNETZ (LKH Bund

Anschluss der Wohngebiete nordlich Willsbacher 234.6), Birger

StraBe/Affaltracher StraBe an Radverkehrsnetz

Affaltrach Am OrdensschloB (L | Radfahrer im Mischverkehr

1035) 250 km/h
Weg entlang der
Willsbach . §ulm schlechte Wegequalitdt  [Schotterweg Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 08 und 09 (UR)
(Muhlwiesenweg -
Kreuzweg)
u Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen

BS Insenieure Ludwigsburg * kann im Einzelfall abweichen Seite 3 von 10



ANLAGE 03
@ Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste
Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation Anregung durch MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit*
) (MaBnahmennummer) )
T
" Affaltracher unklare / umwegige EinbahnstraBe ist nicht fiir den Radverkehr in Gegenrichtung Offnung der EinbahnstraBe fiir den Radverkehr in
Willsbach - " "
StraBe/Kreuzweg Fihrung freigegeben Gegenrichtung
Gemeinde, Kreis, Land,
12 s. 0. s.0.
Bund
Willsbacher unklare / umwedgige Ende gemeinsamer Geh- und Radweg ohne Weiterfiihrung.
Affaltrach StraBe/Staffelwe Fihrun 99 Radverkehr wird zum Absteigen aufgefordert. Gefahrenstelle: Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 41 (RH)
9 9 Linksabbiegen von Willsbacher StraBe in Staffelweg

BriickenstraBe (L

13 | Wilsbach | . 1935V Konflikt Rad - Miv | uhrung des Radverkehrs im Mischverkehr be LKHN (488,489), RadNETZ (LKH | qio1 o pagnahmentabelle Abschnittnummer 10 und 11 (RH) A Kreis, Bund
Léwensteiner StraBe 50 km/h. 226.2), Burger
(B 39)
Wohngebiet westlich Fehlende/unzureichende Querungsmaglichkeiten um vom
14 Willsbach (gjer B39 ungesicherte Querung  Wohngebiet westlich der B 39 zur Radverkehrsverbindung in BSI, Birger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 12 (RH) A Bund
Richtung Affaltrach/Richtung Léwenstein zu gelangen.
-
B39/ unklare Fihrung /
15 | Willsbach Breitacker/ umwegige Fihrung /- Unklare Fiihrung und Beschilderung fiir den Radverkehr zur LK HN (485) , BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 01 (EG) A Gemeinde, Kreis
ungesicherte Querung  |Querung der B 39
NeuhausstraBe ;
(innerorts)
16 Willsbach | Radweg entlang B39 | unzureichender Radweg Radvekehr in Richtung Lowenstein durch Scheinwerferlicht LK HN (856) Siehe MaBnahmentabelle Abschnitthnummer 14 (RH) A Bund
entgegenkommender Kfz geblendet.

u Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen
BS Insenieure Ludwigsburg * kann im Einzelfall abweichen Seite 4 von 10



@ Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste

ANLAGE 03

. . : . . . . Anregung durch " . .

Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation (MaBnahmennummer) MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit*
Empfehlung LK HN: Anlage Querungshilfe. Konflikt im Rahmen
der Verkehrsschau 2020 betrachtet. Anlage einer Querungshilfe
abgelehnt, da fir landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht befahrbar.
Die Sichtverhaltnisse sind geman Verkehrsschau gegeben.

17 | Willsbach B 39/K 2124 “"ges(ﬁﬂszreog:)e’“"g ungesicherte Querung auBerorts bei 70 km/h. LK HN (486) Qualitatsstandards RadNETZ: gem4B Zielnetz Querung bei c -
< 5.000 Kfz/24 h auBerorts ohne Mittelinsel vertraglich (wenn
zul. Hochstgeschwindigkeit < 70 km/h und Sichtfelder gegeben).
ggf. Anlage einer Querungshilfe (vgl. Musterlésungen far
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg, Musterblatt 9.4-3)

Robert-Bosch-StraBe/ unklare Fiihrung / ungesicherte Querung bei zul. Hchstgeschwindigkeit 50 km/h
18 Willsbach Kreuzweg/ mweaige Fahr gn RadNETZ (LKH 227.1), Birger |Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 19 (RH) A Gemeinde
MuhlrainstraBe umwegige Fuhrung fehlende / unklare Beschilderung beim Ubergang zum Miihirainhof
o . . Beschilderung muss demontiert werden.
. Radweg tber . Ausweisung eines "Trampelpfades" als Geh- und Radweg. "
19 Willsbach Hambach unzureichender Radweg Nicht StVO-konform (mangelhafte Breite, Befestigung) BSI A Gemeinde
. Robert-Bosch-StraBe/ . Fahrbahnschwellen als Hindernis - . . .

20 Willsbach Linsengartenweg unzureichender Radweg insb. fir Radanhanger, Lastenrader BSI/Biirger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 17 (RH) A Gemeinde

keine gesonderte Radverkehrsplanung fir Kinder. Kinder dirfen
- . ab 10 Jahren nicht mehr auf dem Gehweg fahren. Bei
21 Willsbach . Mark§1raﬁe/ unzureichender Radweg s?hr schn‘\aler Gehweg fu_r Rad fahrende Kinder (MarkistraBe, Burger Gehwegnutzung besondere Riicksichtnahme auf FuBganger Cc -
Lowensteiner StraBe Lowensteiner StraBe, Weinsberger StraBe) erforderlich
u Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen
* kann im Einzelfall abweichen Seite 5 von 10

BS InsENIEURE Ludwigsburg



@ Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste

ANLAGE 03

. " . " " " " Anregung durch " " -
Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation (MaBnahmennummer) MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit
. Breitacker/ . Radfahrer werden bei "Rechts vor links" vom Wirtschaftsweg (Siid) . Die Rechts-vor-Links-Regelung ist zu beachten.
22 Willsbach Lowensteiner StraBe ungesicherte Querung kommend Uibersehen. Burger ¢ )
. Siehe auch MaBnahmentabelle Abschnittnummer 01 (EG)
Heerweg liegt innerhalb der Tempo 30-Zone. innerhalb der
23 Willsbach Heerweg Konflikt Rad - MIV MIV mit zu hohen Geschwindigkeiten unterwegs Biirger Tempo 30-Zone sind keuje k_)enutzungspfllchtlgten . . [ -
Radverkehrsanlagen zulassig. Der Radverkehr kann sicher im
Mischverkehr gefiihrt werden.
24 Willsbach Senefelder StraBe Konflikt Rad - MIV Konflikt Radverkehr mit Pkw und Lkw der Firmen LK HN (490), Burger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 15 (RH) A B Gemeinde
Affaltrach
25 Affaltrach Bahnhof R Einbindung ins keine ausgewiesene/beschilderte Route zum Bahnhof BSI, Biirger Siehe MaBnahmentabelle Abschnitthummer 42 und 43 (RH) A Kreis
adverkehrsnetz fehlt
26 Affaltrach Rathaus Einbindung ins Rad-Service-Punkt am Rathaus von Vandalismus betroffen BSI Neuerrichtung Rad-Service-Punkt. A Gemeinde
Radverkehrsnetz fehlt
Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei 50 km/h. Konflikte
mit Elternverkehr zu SchulzeitenKurvenbereich wird zugeparkt; BSI, RadNETZ (LKH 235.1
27 Affaltrach MichelbachstraBe Konflikt Rad - MIV Halteverbot einrichten;ungsicherte Querung ’ 235 3), Birger o Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 18, 19 und 20 (UR) A Gemeinde
MichelbachstraBe/landwirt. Weg nérdlich FreibadSichtelder nicht -3), Burg
gegebenBeschilderung schlecht lesbar
Wirtschaftsweg . = P~ . . . | "
28 Affaltrach nérdlich Freibad unzureichender Radweg  |punktuell auftretende Belagsschaden, uneineitliche Beschilderung BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 21 (UR) A Gemeinde
Weiler StraBe (K Unklare Fiihrung, wie der Radverkehr ab dem Kreisverkehr in
2108) unklare Fiihrung / Richtung Weiler gefiihrt werden soll. Das Piktogramm entspricht . ’ .
e Affaltrach (ab KVP in Richtung umwegige Fihrung nicht der empfohlen Darstellung. Im Bereich des Kreisverkehr gibt BSI Siehe MaBinahmentabelle Abschnitinummer 25 (RH) A Kreis
Weiler) es keine entsprechende Hinweise zur Radverkehrsfihrung.
u Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen
BS Insenieure Ludwigsburg * kann im Einzelfall abweichen Seite 6 von 10



@ Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste

ANLAGE 03

. " . " " " " Anregung durch " " -
Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation (MaBnahmennummer) MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit
MihlrainstraBe ungesicherte Querun: Die MihlrainstraBe liegt bereits innerhalb einer Tempo 30-Zone.
30 Affaltrach . gesic 9 Querungshilfe anlegen, Radverkehr vorrang gewéhren Brger Innerhalb der Tempo 30-Zone sind keine benutzungspflichtigten [ -
(Gymnasium) innerorts e
Radverkehrsanlagen zuléssig.
Empfehlung LK HN: Anlage Querungshilfe. Konflikt im Rahmen
der Verkehrsschau 2020 betrachtet. Anlage einer Querungshilfe
abgelehnt, da fir landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht befahrbar.
Die Sichtverhaltnisse sind geman Verkehrsschau gegeben.
— . Qualitatsstandards RadNETZ: gemaB Zielnetz Querung bei
31 Af‘f,f;'e‘;gcrh/ Kered i'gTé‘gd“”g “”gesgﬂgzreog:)e’“”g ungesicherte Querung auBerorts bei 70 km/h. LK HN (487), Birger <5.000 Kiz/24 h auBerorts ohne Mittelinsel vertréglich (wenn c -
zul. Hochstgeschwindigkeit < 70 km/h und Sichtfelder gegeben).
Siehe MaBnahmentabelle Abschnitthummer 28 (RH)
ggf. Anlage einer Querungshilfe (vgl. Musterldsungen fiir
Radverkehrsanlagen in Baden-Wiirttemberg, Musterblatt 9.4-3)
Eschenau
Einbindung ins keine ausgewiesene/beschilderte Route zur - . . | .
32 Eschenau Bahnhof Radverkehrsnetz fehlt  |Stadtbahn-Haltestelle BSI, Birger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 23 (UR) A Kreis
. fehlende Fortfiihrung des straBenbegleitenden Radwegs aus
““k'aﬁﬂﬁ‘r‘ﬂweg'ge Waldbach (LK Hohenlohe) auf Gemarkung Obersulm (LK BSI, Birger, LK HN (90)
9 Heilbronn) (K 2110)
33 Eschenau V?;lplndung nach Siehe MaBnahmentabelle Abschnitthummer 24 (UR) und 40 AB Gemeinde
ieslensdorf (RH)
Wieslensdorfer StraBe (innerorts): Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr bei 50 km/h.
Radfahrer im Mischverkehr |Wieslensdorfer StraBe (auBerorts): Radverkehr im Mischverkehr RadNetz (LKH 238.1),
250 km/h auBerorts ( zul. Hochsteschwindigkeit: 100 km/h). Abschnittsweise
zul. Héchstgeschwindigkeit auf 40 km/h reduziert. Fahrbahnbreite
(3,80 m) erlaubt kein StVO-konformes Uberholen des Radverkehrs.
u Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen
* kann im Einzelfall abweichen Seite 7 von 10

BS InsENIEURE Ludwigsburg



Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste

ANLAGE 03

. " . " " " " Anregung durch " " -
Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation (MaBnahmennummer) MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit
BahnhofstraBe (K N
2110) zwischen " Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei 50 km/h. Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 23 (UR) und 38 B
34 Eschenau FrankenstraBe und Konflikt Rad - MIV Abschni ise auftretende Bel haden RadNetz (LKH 237.1), BSI (RH) A Kreis
Wieslensdorfer StraBe
BahnhofstraBe (K
2110)/ ) ) .
35 Eschenau Wieslensdorfer . mangelhaﬁg !Beschllderung zglg1__undurchla55|ge Sackgasse an. Sackgasse BSI, Biirger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 37 (RH) A Gemeinde
StraBe/ Markierung/Beschilderung |jedochdurchlassig fiir Radfahrer.
Wilhelm-Busch-Weg
StraBenbgeleitender Radweg an der K 2122 endet im
Eschenau/ ungesicherte Querung  [Knotenpunktbereich, - . . .
36 Weiler K 2123/ K 2122 (auBerorts) ungesicherte Querung auBerorts (zul. Hchstgeschwindigkeit 100 BSI, Biirger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 33 (RH) A Kreis
km/h).
Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h + Hinweis auf
kreuzende Radfahrer (VZ 101 StVO + Zusatzzeichen 1000-32).
Eschenau/ K 2123 Abschnitt ungesicherte Querung ungesicherte Querung auBerorts (zul. Hehstgeschwindigkeit 100 Qualitatsstandards RadNETZ: geméB Zielnetz Querung bei :
37 . zwischen K 2108 und km/h) BSI o L A Kreis
Weiler K 2122 (auBerorts) < 5.000 Kfz/24 h auBerorts ohne Mittelinsel vertraglich (wenn
zul. Hochstgeschwindigkeit < 70 km/h und Sichtfelder gegeben).
ggf. Anlage einer Querungshilfe (vgl. Musterlésungen fiir
Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg, Musterblatt 9.4-3)
Qualitatsstandards RadNETZ: gemaB Zielnetz Querung bei
38 Eschenau/ K 2108 ungesicherte Querung  ungesicherte Querung auBerorts (zul. Héchstgeschwindigkeit 70 BSI < 5.000 Kfz/24 h auBerorts ohne Mittelinsel vertraglich (wenn c Kreis
Weiler (auBerorts) km/h) zul. Hochstgeschwindigkeit < 70 km/h und Sichtfelder gegeben).
Verkehrsmonitoring 2019: 4.947 Kfz/24 h.

BS InsENIEURE Ludwigsburg

Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen

* kann im Einzelfall abweichen
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ANLAGE 03
@ Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste
Nr. Ortsteil StraBe Konfliktkategorie Konfliktbeschreibung Fotografische Dokumentation Anregung durch MaBnahme (ggf. Erlauterung) Status Verantwortlichkeit*
) (MaBnahmennummer) )
Weiler

39 Weiler Heilbronner §1raﬁe (K unklarg Fuh__rung/ Ouerupgsbedari aufgrund von Radweganfang, uneinheitliche BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 28 (RH) A Gemeinde, Kreis

2108)/Friedhof umwegige Fuihrung Beschilderung

Wirtschaftsweg P . .
40 Weiler parallel zur unzureichender Radweg durchgehgnd auftretende Belagsschaden. Strecke .'St Teil der BSI Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 32 (RH) A Kreis

K 2122 ausgeschilderten Radwegverbindung von/nach Weiler.
4 Weiler \‘/zrt;inf;‘;gdr\fm mangelhafte TeichstraBe: Beschilderung unvollsténding Richtung Weiler; KP BSI Beschilderung vervollstandigen A Krei
efe eller (Hadweg Markierung/Beschilderung |Heilbronner StraBe/TeichstraBe: unvollstandige Beschilderung eschiiderung vervolistandigen- hd
entlang K 2122)
Heilbronner
42 Weiler StraBe/Steige Konflikt Rad - MIV Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr auBerorts Burger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 30 (RH) A Kreis
(K2108)
Eichelberg
43 Eichelberg |Radweg (Schlierbach) mangelhafte Beschilderung in Richtung Reisach unvollstandig BSI Beschilderung erganzen A Kreis
Markierung/Beschilderung :
Wieslensdorf
: Einbindung ins keine ausgewiesene/beschilderte Route zur . y . .

44 | Wieslensdorf Bahnhof Radverkehrsnetz fehlt | Stadtbahn-Haltestelle BSI, Biirger Siehe MaBnahmentabelle Abschnittnummer 24 (RH) A Kreis

BS InsENIEURE Ludwigsburg

Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen

* kann im Einzelfall abweichen

Seite 9 von 10



@ Obersulm Radverkehrskonzept - Konfliktliste

ANLAGE 03

F an k OPNV (Bike-and-Ride-Anlagen)
Haltestelle Anregung durch Bewertung Status Verantwortlichkeit*
Stadtbahn-Haltestelle Siilzbach BSI, LK keine Abstellanlagen fiir hoherwertige Fahrrader (Fahrradboxen) AB Kreis
Stadtbahn-Haltestelle Michael-Beheim-Schule BSI, LK keine Radabstellanlagen vorhanden AB Kreis
Bahnhof Willsbach BSI, LK keine Abstellanlagen fiir hoherwertige Fahrrader (Fahrradboxen) AB Kreis
Stadtbahn-Haltestelle Affaltrach BSI, LK keine Abstellanlagen fiir héherwertige Fahrréder (Fahrradboxen) AB Kreis
Stadtbahn-Haltestelle Eschenau BSI, LK keine Abstellanlagen fiir hoherwertige Fahrrader (Fahrradboxen) AB Kreis
Stadtbahn-Haltestelle Wieslensdorf BSI, LK keine Radabstellanlagen vorhanden AB Kreis

BS INnsENIEURE Ludwigsburg

Status: A: zur Weiterverfolgung empfohlen / B: wird/wurde von 3. Seite untersucht / C: nicht weiterzuverfolgen

* kann im Einzelfall abweichen

Seite 10 von 10



Obersulm Radverkehrskonzept - MaBnahmenliste

Uberregionale Radverkehrsverbindung (Kategorie I)

ANLAGE 04

St itt
Abschnitt M h . MaBnahmen- " Querschnitt- Filihrungsform - . 1)
i . Ortsteil Typ Kategorie StraBe Léange [m] breite [m] Bestand MaBnahmenvorschlag Prioritat Verantwortlichkeit
von bis
Einrichtung einer FahrradstraBe mit Zusatzzeichen 1020-30 StVO ("Anlieger frei"). Anderung der Vorfahrtregelung
am KP FriedhofstraBe/TalstraBe. Bevorrechtigung des Radverkehrs an den Einmiindungen. Die Pkw-Stellpldtze auf
Wy - Einrichtung . . . der Fahrbahn sollen erhalten bleiben. Hierflr ist die Erstellung eines Parkierungskonzeptes erforderlich. Bei .
01 UR-01 Stlzbach Strecke FahrradstraBe FriedhofstraBe/TalstraBe Gemarkungsgrenze HauptstraBe 580 6,50 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Einrichtung einer FahrradstraBe mit Stellpléitzen auf der Fahrbahn (2,00 m Breite) ist die Markierung eines A Gemeinde
Sicherheitstrennstreifens (0,75 m) zum ruhenden Verkehr erforderlich. Fir die FahrradstraBe verbleibt eine
Fahrgassenbreite von 3,75 m. Belagsanierung.
Einrichtung einer FahrradstraBe mit Zusatzzeichen 1020-30 StVO ("Anlieger frei"). Die Pkw-Stellplatze auf der
Einrichtun. HauptstraBe (K 2111)/ Fahrbahn sollen erhalten bleiben. Hierflr ist die Erstellung eines Parkierungskonzeptes erforderlich. Bei Einrichtung
02 - Silzbach Strecke FahrradstragBe In den Muhlwiesen/ TalstraBe KimmelstraBe 430 6,00 Mischverkehr, Tempo 50 einer FahrradstraBe mit Stellplatzen auf der Fahrbahn (2,00 m Breite) ist die Markierung eines A Gemeinde
StaufenstraBe Sicherheitstrennstreifens (0,75 m) zum ruhenden Verkehr erforderlich. Fiir die FahrradstraBe verbleibt eine
Fahrgassenbreite von 3,25 m. HauptstraBe und StaufenstraBe: Markierung beidseitiger Piktogrammketten.
Einrichtung einer FahrradstraBe mit Zusatzzeichen 1020-30 StVO ("Anlieger frei"). Die Pkw-Stellplatze auf der
; Einrichtun Fahrbahn sollen erhalten bleiben. Hierfir ist die Erstellung eines Parkierungskonzeptes erforderlich. Bei Einrichtung
03 UR-03 Silzbach Strecke Fahrradstra%e KimmelstraBe StaufenstraBe Vaterunser-Kirche 700 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone einer FahrradstraBe mit Stellplatzen auf der Fahrbahn (2,00 m Breite) ist die Markierung eines A Gemeinde
Sicherheitstrennstreifens (0,75 m) zum ruhenden Verkehr erforderlich. Fiir die FahrradstraBe verbleibt eine
Fahrgassenbreite von 3,25 m.
getrennter Geh- und Radweg
) Ausbau/Neubau . (Beschilderung: VZ 260 (Verbot | Neuordnung der FuB- und Radverkehrsverbindung: Umwidmung des als getrennten Geh- und Radwegs markierten
04 UR-04 Willsbach Strecke Radwe Geh- und Radweg sidl. Stilzbacher Weg Vaterunser-Kirche MaBnahme UR-05 530 3,50 fur Kraftfahrzeuge) + Streckenzugs als reinen Gehweg. Neubau eines Zweirichtungsradwegs nach A Gemeinde
9 Zusatzzeichen Landw. Verkehr ERA-Standard (RegelmaB: 3,00 m) stdlich der Baumreihe.
frei)
Als kurzfristig umzusetzende MaBnahme und Ubergangslésung bis zur Realisierung der MaBnahmen 4 bis 6:
Einrichtun Einrichtung FahrradstraBe mit Zusatzzeichen 1020-30 StVO ("Anlieger frei"). Die Pkw-Stellplatze auf der Fahrbahn
04a - Willsbach Strecke Fahrradstra%e Slzbacher Weg KimmelstraBe RaiffeisenstraBe 750 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone sollen erhalten bleiben. Hierflr ist die Erstellung eines Parkierungskonzeptes erforderlich. Bei Einrichtung einer A Gemeinde
FahrradstraBe mit Stellplatzen auf der Fahrbahn (2,00 m Breite) ist die Markierung eines Sicherheitstrennstreifens
(0,75 m) zum ruhenden Verkehr erforderlich. Fir die FahrradstraBe verbleibt eine Fahrgassenbreite von 3,25 m.
05 UR-05 Willsbach Strecke | AusbawNeubau stdl. Siilzbacher Weg MaBnahme UR-04 Hofwiesenhalle 200 : Grinflache Neubau eines Zweirichtungsradwegs nach ERA-Standard (Regelmafi: 3,00 m) stidlich des A Gemeinde
Radweg Parkplatzes in der Verlangerung Wiesental.
06 UR-06 Willsbach Strecke Ausge;l:j/vl‘\,l:;bau nordlich Hofwiesenhalle BahnhoffuBweg BriickenstraBe 150 - Grinflache Neubau eines Zweirichtungsradwegs nach ERA-Standard (RegelmaB: 3,00 m) nérdlich der Hofwiesenhalle. A Gemeinde
Herstellung einer gesicherten Querungsmaglichkeit (Querungshilfe) der BriickenstraBe zwischen dem geplanten
Verbesserun Fuhrung auf der Fahrbahn im Radweg nérdlich der Hofwiesenhalle und der SchafwiesenstraBe fir Radfahrer in Anlehnung an die nachfolgende
07 0R-07 Willsbach Knoten Oberquerun S Querung BriickenstraBe ; ; ; 8,70 (ndrdlich Mischverkehr iber den Musterlésung (Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen. Radnetz Hessen: B Land
gtelle 9 9 SchafwiesenstraBe) Kreisverkehr und die Qualitatsstandards und Musterlésungen Musterblatt QH-8) oder Musterblatt 9.4-3 (Musterlésungen fir
BriickenstraBe Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg). Fir die Umsetzung der MaBnahme ist der Querschnitt der
BriickenstraBe ggf. zu verbreitern. Eine Verlegung der Bushaltestelle " Willsbach Sportplatz” ist erforderlich.
. . 5,50 Mischverkehr, Tempo-30-Zone; - . . -
08 - Willsbach Strecke Aust;ggx:ubau SchafwiesenstraBe/Briicke Sulm BrickenstraBe ertschasfbslxeg std. 100 (SchafwiesenstraBBe) Briickenbreite erlaubt keine (Regelmal gemé EIlE:{tAuc; g%urﬂ? quLdr GEZ?I:J:::I’ zB\:llijslc(r?efr:jrFiirr]bzavr:r?ﬂﬁzuéne?tser:;ﬁ;k:grkierun erforderlich B Gemeinde
9 1,70 (Briicke) Begenung Radverkehr 9 9 o : 9 9 :
Ertlichtigung und Ausbau der bestehenden Strecke. Anlage eines Zweirichtungsradweg (Regelbreite gemai EAR:
; . ~ . . . 3,00 m) und separater Gehweg (Regelbreite geméaB RASt 06: 2,50 m). Wenn der Streckenabschnitt vom
09 UR-09 Vlelfl:ﬁf:;h Strecke Aust;gt:j/x:ubau Wirtschaftsweg stidl. Sulm Briicke Sulm We}'}g%gﬂe 1.100 3,00 ertschaft:S\:vcig[J,‘t\/ec:‘rW|egend landwirtschaftliche Verkehr genutzt werden soll, ist eine Querschnittbreite von 3,50 m anszustreben, B Gemeinde
9 9 Die Wartepflicht des Radverkehrs an der Querung des Kreuzwegs ist mittels Verkehrszeichen VZ 205 StVO
("Vorfahrt gewéhren") und Wartelinie anzuzeigen.
Fuhrung Radverkehr liber
Verbesserung Warteflache der Bushaltestelle.
R Affaltrach - g . R R R R Die vorhandene Mittelinsel weist Verlegung der bestehenden Bushaltestelle und der zugehérigen Warteflachen. Ertlichtigung und Ausbau der .
10 (auBerorts) Knoten Ubergtueeilr:ngs Querung Weiler Strafie (K 2108) nicht die erforderliche bestehenden Mittelinsel fir den Radverkehr (geman ERA Breite: = 3,00 m, Lange: = 4,00 m). B Kreis
Aufstellbreite und -lange geman
ERA auf.
2,40 (Wirtschaftsweg)
Wirtschaftsweg/ 2,50 - 3,00 " . X X
11 - Affaltrach Strecke Ausbau/Neubau Bruhlwiesenweg/ Weiler StraBe Untere Gasse 650 (Brlihlwiesenweg) M!schverkehr, Wirtschaftsweg; Durchgehender Ausbau er}schaftsweg auf 3,50 m. B Gemeinde
Radweg Mischverkehr, Tempo-30-Zone Randmarkierung.
Untere Gasse 3,00 - 4,00 (Untere
Gasse)
Am OrdensschloB3/
12 - Affaltrach Strecke - Weiler StraBe Untere Gasse Eschenauer StraBe 200 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Keine MaBnahme. - -
(L 1035)
13 - Affaltrach Strecke Smil;l(zistr;?f?en Am OrdensschloB (L 1035) Weiler StraBe SilbergrubenstraBe 50 6,50 Mischverkehr, Tempo 50 Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (Regelmaf gemal ERA: 1,50 m) auf der Westseite und einer B Land
(einseitig) 9 ! ! P Piktogrammkette in Gegenrichtung (Ostseite).
5,80 - 6,50
14 - Affaltrach Strecke - SilbergrubenstraBe/PoststraBe Am Ordensschlo3 MichelbachstraBe 350 (SilbergrubenstraBe) Mischverkehr, Tempo-30-Zone Keine MaBnahme. - -
6,00 m (PoststraBe)
Markierung Mischverkehr, Tempo 50; . . o . « ) P .
15 UR-15 Willsbach Strecke Schutzstreifen Affaltracher StraBe (L 1035) Kreisverkehr Ortstafel 520 6,00 - 6,50 abschnittsweise Mischverkehr, Markierung eines einseitigen gﬁ(rt]gtzrztrﬁ::igtste('?r?%eelm;rﬁigﬁmis (EI\IFC‘:/;\C;;e’ﬁg)m) auf der Stdsette und einer A Land
(einseitig) Tempo 30 (22 bis 06 Uhr) 9 9 9 :
R Willsbach/ Markierung
16 UR-16 Affaltrach Strecke Piktogrammkette L 1035 Ortstafel Willsbach Ortstafel Affaltrach 500 6,00 - 6,50 Mischverkehr, Tempo 70 Markierung beidseitiger Piktogrammketten.Prifung der Reduzierung der zul. Geschwindigkeit auf 50 km/h. A Land
(auBerorts) (beidseitig)
- Markierung Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (RegelmaB geman ERA: 1,50 m) auf der Stdseite und einer
17 UR-17 Affaltrach Strecke Schutzstreifen Willsbacher StraBe (L 1035) Ortstafel MichelbachstraBe 680 6,00 - 6,50 Mischverkehr, Tempo 50 9 9 Pik K . % _gh N L A Land
(einseitig) iktogrammkette in Gegenrichtung (Nordseite).
- Willsbacher StraBe - . . . S .
18 R Affaltrach Strecke Einrichtung MichelbachstraBe (L 1035)/ PoststraBe 250 6,50 Mischverkehr, Tempo 50 Einrichtung einer FahrradstraBe mit Zusatzzelchep 19_20-30 StVO ("Anlieger frei"). Bevorrechtigung des B Gemeinde
FahrradstraBe Radverkehrs an der Einmiindung SalzbergstraBe.
Am OrdensschloB
Mischverkehr, Tempo 50;
. Einrichtung . abschnittsweise Mischverkehr Einrichtung einer FahrradstraBe mit Zusatzzeichen 1020-30 StVO ("Anlieger frei"). Bevorrechtigung des .
19 Affaltrach Strecke FahrradstraBe Poststrafie Freibad 350 6,50 Tempo 30 (07 bis 17 Uhr); Radverkehrs am Knotenpunkt MichelbachstraBe/PoststraBe. A Gemeinde
Mischverkehr, Tempo-30-Zone
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Obersulm Radverkehrskonzept - MaBnahmenliste

Uberregionale Radverkehrsverbindung (Kategorie I)

ANLAGE 04

St itt
Abschnitt M h . MaBnahmen- " Querschnitt- Fiihrungsform - . 1)
e —— e~ Ortsteil Typ kategorie StraBe Lange [m] breite [m] Bestand MaBnahmenvorschlag Prioritat Verantwortlichkeit
von bis
Einrichtung einer FahrradstraBe mit Bevorrechtigung der Relation MichelbachstraBe — Wirtschaftsweg. Die
Verbesserung . ungesicherte Querun MozartstraBe wird verkehrsrechtlich untergeordnet. Herstellung einer gradlinigen Uberfuhrung (Nullabsenkung,
20 0R-20 Affaltrach Knoten Ubergang Uberleitung MichelbachstraBe - Wirtschaftsweg MichelbachstraBe Wirtschaftswe : : l\aichelbachstraBe/ 9 Markierung) zur Uberleitung an der Schnittstelle zwischen der MichelbachstraBe und dem Wirtschaftsweg. Die A Gemeinde
Fahrbahn - am Freibad 9 Wirtschaftswe. bestehende Griinflache ist zu tiberbauen. Die FahrradstraBe ist fir den Anliegerverkehr (MichelbachstraBe) bzw.
Radweg 9 den landwirtschaftlichen Verkehr (Wirtschaftsweg) freizugeben. Bei Freigabe der FahrradstraBe fir den landw.
Verkehr sollte der Abschnitt auf = 4,00 m verbreitert werden.
Einrichtung einer FahrradstraBe mit Freigabe fiir den landw. Verkehr.
" . (Verbreiterung auf 24,00 m, Randmarkierung).
21 - Affaltrach/ Strecke Ausbau/Neubau Wirtschaftsweg MichelbachstraBe FrankenstraBe 850 2,50 Mlschverkehr, Wirtschaftsweg/ Alternativ kann die FahrradstraBe bis zum Abzweig in Richtung Freibad gefihrt und danach als landw. Weg B Gemeinde
Eschenau Radweg gemeinsamer Geh- und Radweg P
(Ausbau auf 3,50 m) fortgefiihrt werden.
Einheitliche Beschilderung herstellen.
22 - Eschenau Strecke - FrankenstraBe Wirtschaftsweg BahnhofstraBe 280 5,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Keine MaBnahme. - -
Markierung Wirtschaftswe Markierung beidseitiger Piktogrammketten. Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Bahnhof ins Radnetz.
23 - Eschenau Strecke | Piktogrammkette BahnhofstraBe (K 2110) FrankenstraBe Yirts 9 280 5,50 Mischverkehr, Tempo 50 9 9 9 : 9 O 9 9 9 : B Kreis
I nérdlich Im Bock Belagsanierung.
(beidseitig)
N Eschenau - Ausbau/Neubau Stadtbahn-Haltestelle- Ertlichtigung und Ausbau des landwirtschaftlichen Wegs (Asphaltierung, Verbreiterung auf 3,50 m,
24 UR-24 Wieslensdorf Strecke Radwe Wirtschaftsweg stidlich BahntraB3e BahnhofstraBBe Wieslensdort 1400 2,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Randmarkierung). Verlegung der bisherigen Fihrung des RadNETZ Baden-Wrttemberg auf ertiichtigte Strecke. A Gemeinde
9 Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Stadtbahn-Haltestelle ins Radnetz.

" kann im Einzelfall abweichen (Die Baulasttragerschaft wurde iiber die Klassifizierung der StraBe abgeleitet)
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Obersulm Radverkehrskonzept - MaBnahmenliste

Radhauptverbindungen (Kategorie Il)

ANLAGE 04

St itt
Abschnitt M: h . MaBnahmen- . Querschnitt- Fiihrungsform S . 1)
i . Ortsteil Typ kategorie StraBe Lénge [m] breite [m] Bestand MaBnahmenvorschlag Prioritat Verantwortlichkeit
von bis
. auBerorts Ausbau/Neubau Wirtschaftsweg parallel zur K 2111 (Am R " . Ausbau des bestehenden selbssténdig geflihrten Radwegs inkl. Nachriisten einer Beleuchtung. .
01 (Siilzbach) Strecke Radweg Goldberg) Gemarkungsgrenze Am Goldberg 800 Mischverkehr, Wirtschaftsweg (vgl. Radverkehrskonzept Landkreis HN (89)) C Kreis
Stizbach Markierung Mischverkehr, Tempo 50; Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (1,50 n;&vztéf‘:;:e())stsene und einer Piktogrammkette in Gegenrichtung
02 teilw. auBerorts | Stecke | Schutzstreifen Wimmentaler Strafie (K 2111) Am Goldberg HauptstraBe 600 6.00 teilw. auBerorts (Mischverkehr, | ooy /ioring der zul. Geschwindigkeit auf der K 2111 auf 70 km/h und Beschilderung mittels Gefahrzeichen VZ 138 C Kreis
(einseitig) Tempo 100) - .
StVO ("Radfahrer”).
Sperrung des Oberen Wegs zwischen der Wimmentaler StraBe und dem Gemeindehaus fir den Kfz-Verkehr.
" . N Wimmentaler StraBe 5,00 - 6,50 . g Freigabe fir Rad- und FuBgangerverkehr. Die Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr (Oberen Weg) und dem . .
03 Stilzbach Strecke Sonstiges Oberer Weg/FriedhofstraBe (K2111) TalstraBe 420 teilw. 2,70 (Oberer Weg) Mischverkehr, Tempo 30-Zone Kiz-Verkehr (Wimmentaler StraBe Nord) sind herzustellen. B Gemeinde, Kreis
Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Stadtbahn-Haltestelle ins Radnetz.
Markierung Wimmentaler StraBe Markierung beidseitiger Piktogrammketten
04 Stilzbach Strecke Piktogrammkette StaufenstraBe (K 2112) KimmelstraBe 220 5,00 - 6,00 Mischverkehr, Tempo 50 9 9 9 . C Kreis
(beidseitig) (K2111) Ordnung des ruhenden Verkehrs.
05 Slzbach Strecke Egggﬂzg Michael-Beheim-StraBe/StormstraBe Stadtbahn-Haltestelle KimmelstraBe 250 5,50 - 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Stadtbahn-Haltestelle ins Radnetz. B Kreis
. Einbindung Rudolf-Diesel-StraBe/SchillerstraBe/ . . . . N . .
06 Willsbach Strecke Radnetz KererstraBe/MrikestraBe Bahnhof Willsbach KimmelstraBe 650 5,00 - 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Bahnhof ins Radnetz. B Kreis
Markierung Dimbacher StraBe (K
07 Willsbach Strecke Piktogrammkette RaiffeisenstraBe Bahnhof Willsbach 2128) 220 5,50 - 6,00 Mischverkehr, Tempo 50 Markierung beidseitiger Piktogrammketten. Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Bahnhof ins Radnetz. B Gemeinde
(beidseitig)
. Reduzierung . S
08 ,W'HSbaCh’ Strecke Geschwindigkeit K 2128 Gemarkungsgrenze Ortstafel 2.200 5,50 Mischverkehr, Tempo 100 Reduzierung der ZUI,' GeSChwm.d'g.ke“ aut der K 2128 guf .70 km/h. B Kreis
teilw. auBerorts Kiz-Verkehr Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Gewerbegebiet ins Radnetz.
Markierung Markierung eines einseitigen Schutzstreifens (1,50 m) auf der Ostseite und einer Piktogrammkette in Gegenrichtun
09 Willsbach Strecke | Schutzstreifen | RaiffeisenstraBe - Dimbacher StraBe (K 2128) Kreisverkehr Ortstafel 450 6,50 Mischverkehr, Tempo 50 9 9 's (1, 9 9 9 B Kreis
(einseitig) (Westseite). Ordnung des ruhenden Verkehrs.
Markierung
10 Willsbach Strecke Schutzstreifen BriickenstraBBe (L 1035) Kreisverkehr MihlstraBe 250 7,50 Mischverkehr, Tempo 50 Markierung beidseitiger Schutzstreifen (je 1,50 m). B Land
(beidseitig)
11 Willsbach Strecke - MiihistraBe B'“(Cl_kfgg‘sr?rse Lowensteiner Strafie 200 5,00 - 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Keine MaBnahme. - B
12 RH-12 Willsbach Knoten (\'J/:;Eej:reursng- Léwensteiner StraBe (B 39)/ NuBbaumwe: MiihlstraBe B R Mischverkehr, Tempo 50; Herstellung einer gesicherten Querungsmdglichkeit der B 39 fur Radfahrer geméan B Bund
gtelle 9 NuBbaumweg/MhistraBe 9 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Musterblatt 4.4-8.
3,00 (auBerorts)
Willsbach. Léwensteiner StraBBe 480- 5,30 Mischverkehr, Wirtschaftsweg;
13 . ? Strecke - Steinackerweg/Lindenweg/NuBbaumweg Gemarkungsgrenze 1.200 (Steinackerweg) " i g: Keine MaBnahme. - -
teilw. auBerorts (B39) . Mischverkehr, Tempo 30-Zone
5,00 (LindenstraBe)
3,00 (NuBbaumweg)
14 teilvv\\fl“::;grérts Strecke Sonstiges Wirtschaftsweg parallel zur B 39 Gemarkungsgrenze NeuhausstraBBe 1.100 3,00 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Errichtung Blendschutz durch Bepflanzung (vgl. Radverkehrskonzept Landkreis HN (856)). C Bund
Einrichtung einer EinbahnstraBe mit Freigabe des Kfz-Verkehrs in Fahrtrichtung Norden. Die Einbahnstraf3e ist fur
15 Willsbach Strecke Sonstiges Senefelder StraBe NeuhausstraBe Robert-Bosch-StraBe 580 6,30 - 7,00 Mischverkehr, Tempo 50 den Radverkehr in Gegenrichtung freizugeben (VZ 267 StVO + Zusatzzeichen 1022-10 StVO). Die Markierung eines C Gemeinde
Sicherheitstrennstreifens (0,75 m) zum ruhenden Verkehr ist erforderlich.
Markierung Markierung beidseitiger Piktogrammketten. Ordnung des ruhenden Verkehrs
16 Willsbach Strecke Piktogrammkette Robert-Bosch-StraBe Senefelder StraBe MuhlrainstraBe 450 5,50 - 6,50 Mischverkehr, Tempo 50 9 9 gBeIa sanierlun 9 } C Gemeinde
(beidseitig) g g.
Mischverkehr, Tempo 50; Auf dem Abschnitt zwischen Robert-Bosch-StraBe und Linsengartenweg ist die Einklrzung der Fahrbahnschwellen
17 Willsbach Strecke Sonstiges Robert-Bosch-StraBe/Lisengartenweg Robert-Bosch-StraBe MahlstraBe 300 3,00 - 6,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg; und eine VergroBerung des Abstands zwischen den Schwellen zu priifen, sodass die Befahrbarkeit fir A Gemeinde
Mischverkehr, Tempo 30-Zone Radanhanger/Lastenrader gewahrleistet wird.
18 Willsbach Strecke - Kreuzweg Robert-Bosch-StraBe gezlr?t?;g F;ﬁrv:eg 160 5,50 Mischverkehr, Tempo 50 Keine MaBnahme. - -
. Mischverkehr, Tempo 50
Willsbach - Markierung I ) (Fahrbahn); . ! T !
19 Strecke Piktogrammkette MhlrainstraBe Robert-Bosch-StraBe Gymnasium 220 5,50 " L Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn. Markierung beidseitiger Piktogrammketten. A Gemeinde
Affaltrach P Mischverkehr, Wirtschaftsweg
(beidseitig) "
(straBenbegleitend)
20 Affaltrach Strecke - MihlrainstraBe Gymnasium Augusté"l'r:er;lselmer- 700 5,50 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Keine MaBnahme. - -
21 Affaltrach Strecke - Wirtschaftsweg MhlrainstraBe Trendsportpark 190 3,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Keine MaBnahme. - -
Verbesserung .
Ubergang g I R . . g Zur Uberfiihrung des Radverkehrs auf August-Thalheimer-StraBe in Richtung Mittelinsel Weiler StraBe ist auf Hohe .
22 Affaltrach Strecke Fahrbahn - August-Thalheimer-StraBe MhlrainstraBe Weiler StraBe (K 2108) 200 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone der Zufahrt zum SportCentrum eine Beschilderung als gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240 StVO) herzustellen. C Gemeinde
Radweg
Mischverkehr, Tempo 30-Zone Keine Mafinahme.
23 Affaltrach Strecke - BernhardstraBe/LangfeldstraBe MhlrainstraBe Breitenauer Weg 600 6,00 . : P " Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit im Verkehrsberuhigten Bereich ist durch regelméaBige - -
teilw. Verkehrsberuhigter Bereich Lo A -
Geschwindigkeitskontrollen zu tberpriifen.
24 Affaltrach Strecke - Breitenauer Weg/Weiler StraBe LangfeldstraBe Untere Gasse 190 6,00 - 7,50 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Keine MaBnahme. - -
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 3 von 6




Obersulm Radverkehrskonzept - MaBnahmenliste

Radhauptverbindungen (Kategorie Il)

ANLAGE 04

St itt
Abschnitt M: h . MaBnahmen- x Querschnitt- Fiihrungsform S . 1)
e — e~ Ortsteil Typ kategorie StraBe Lange [m] breite [m] Bestand MaBnahmenvorschlag Prioritat Verantwortlichkeit
von bis
Markierung der Strecke als nicht benutzungspflichtigen Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr. Die Markierung
Affaltrach, . . . Einmiindung landw. R straBenbegleitender Geh-/ N erfolgt mittels Piktogramme auf dem Boden. .
25 teilw. auBerorts Strecke Sonstiges Weiler Strafe (K 2108) Kreisverkehr Weg 820 2,50-3,00 Radweg ohne Beschilderung Um eine sichere Uberfiihrung des Radverkehrs auf die Fahrhahn gewahrleisten zu kénnen, ist der Ausbau der C Kreis
bestehenden Mittelinsel fir den Radverkehr (geman ERA Breite: 2 3,00 m) zu priifen.
26 auBerorts Strecke - Wirtschaftsweg parallel zur K 2108 Elnmun\rj\l;engg landw. K2124 350 3,00 - 3,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Keine MaBnahme. - -
27 auBerorts Strecke : Wirtschaftsweg para";'eze‘;r K 2124 (Breitenauer K 2108 B39 1.900 3,00 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Keine MaBnahme. - .
Verbesserung Markierung der Uberfiihrung vom Seitenraum auf die Fahrbahn am Ortseingang Weiler unter Einbeziehung der
Ubergang Wirtschaftsweg parallel zur K 2108 / gemein. . Mischverkehr, Wirtschaftsweg; bestehenden Mittelinsel (vgl. Musterblatt 9.5-11). .
28 auBerorts Strecke Fahrbahn - Geh-/Radweg K2124 Ortstafel Weiler 800 3,00 Weg/gemein. Geh-/Radweg K 2124: Hinweis auf kreuzenden Radverkehr (VZ 101 StVO + Zusatzzeichen 1000-32). Beschilderung C Kreis
Radweg vereinheitlichen.
29 Weiler Strecke - Heilbronner StraBe (K 2108) Ortstafel Ortstafel 750 5,50 Mischverkehr, Tempo 50 Keine MaBnahme. - -
30 Eichelberg, Strecke Pik't\garr:;rrli\rllgette Heilbronner StraBe/Steige (K 2108) Ortsende Weiler KelterstraBe 450 6,00 Mischverkehr, Tempo 100; Markierung beidseitiger Piktogrammketten. C Kreis
teilw. auBerorts (bgidseilig) g ’ Mischverkehr, Tempo 50 9 g 9 :
) Evangelische i
31 _Elchelberg, Strecke ; K 2108 O_rtsanfang Tagungsstitte 1.300 5,50 (e_lurierorts) Mischverkehr, Tempo 50 (auch Keine MaBnahme. i R
teilw. auBerorts Eichelberg 6,00 (innerorts) auBerorts)
(Gemarkungsgrenze)
Ausbau/Neubau . Ortsende R . . Durchgehender Ausbau Wirtschaftsweg auf = 3,00 m. Belagsanierung. .
32 auBerorts Strecke Radweg Wirtschaftsweg parallel zur K 2122 Eichelberg K 2123 1.300 1,60 - 3,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Radmarkierung. C Kreis
Verbesserung StraBenbegleitender Weg an K 2122 im Knotenpunktbereich friiher auf Fahrbahn iberleiten (Sichtfelder miissen
33 auBerorts Knoten Uberquerungs- Knotenpunkt K 2122/K 2123 - - - - - gewahrleistet werden). Ausbau Weg auf > 3,00 m. Reduzierung der zul. Geschwindigkeit auf 70 km/h und B Kreis
stelle Beschilderung mittels Gefahrzeichen VZ 138 StVO ("Radfahrer”) auf der K 2122 und der K 2123. Randmarkierung.
34 auBerorts Strecke - Wirtschaftsweg parallel zur K 2123 K 2122 K 2108 980 3,00 - 3,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Keine MaBnahme. - -
. Einmiindung . . .
35 auBerorts Strecke - Wirtschaftsweg parallel zur K 2123 K 2122 Tannenhof 770 3,00 - 3,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Keine MaBnahme. - -
Unklare wegweisende
Markierung Beschilderung. Sowohl tber K
36 Eschenau Strecke Schutzstreifen K 2123 Einmiindung Treutlinger StraBe (L 180 6,50 (K 21u23) 2123 (Mlsch\ierkehr, Te“mpo 50) | Fuhrung Radverkehr auf der Fahrbahn (K ,2123)' Marklerupg eines glnselllgen Schytzstrelfen (1,50 m) auf Westseite c Kreis
PR Tannenhof 1035) 5,00 (Bruckacker) als auch Uber Bruckacker und einer Piktogrammkette in Gegenrichtung (Ostseite).
(einseitig) "
(Mischverkehr, Tempo 30-Zone)
beschildert.
7,50 (AustraBe)
. AustraBBe - Wirtschaftsweg - Wilhelm-Busch- Treutlinger StraBe BahnhofstraBe (K 3,50 (landw. Weg) Mischverkehr, Tempo 30-Zone; Anpassung Beschilderung fur Radverkehr und FuBgénger durchlassige Sackgasse (VZ 357-50 StVO) am .
37 Eschenau Strecke Sonstiges Weg (L 1035) 2110) 660 4,00 (Wilhelm-Busch- | Mischverkehr, Wirtschaftsweg Knotenpunkt BahnhofstraBe/Wilhelm-Busch-Weg. C Gemeinde
Weg)
Markierung
38 Eschenau Strecke Piktogrammkette BahnhofstraBe (K 2110) Wilhelm-Busch-Weg FrankenstraBe 250 5,50 - 6,00 Mischverkehr, Tempo 50 Markierung beidseitiger Piktogrammketten. Ordnung des ruhenden Verkehrs. C Kreis
(beidseitig)
39 Eschenau Strecke - Wirtschaftsweg AustraBe WJ;;:Z?J:ZEQ 370 3,00 - 3,50 Mischverkehr, Wirtschaftsweg Keine MaBnahme. - -
Wirtschaftweg 2w Neubau Briickenbauwerk zur Uberquerung Bahntrasse und Herstellung Liickenschluss zwischen Radweg entlang K
40 Eschenau Strecke Sonstiges nicht vorhanden K 2110 Eschenau und ~ ~ nicht vorhanden 2110 bzw. K 2342 (Hohenlohekreis) und geplanter wzgzilgggl'fer Radverkehrsverbindung zwischen Eschenau und B Kreis
Wieslensdorf (vgl. Radverkehrskonzept Landkreis HN (90))
Verbesserung
5 Ubergang Wirtschaftsweg/Brihlwi| ~ Willsbacher StraBe . ~ Verschwenkung Staffelweg friiher in Richtung Willsbacher StraBe, sodass Konflikt mit dem zu- und ausfahrenden Kfz- .
4 RH-41 Affaltrach Strecke Fahrbahn - Staffelweg esenweg (L 1035) 170 3,00 gemein. Geh-/Radweg Verkehr der Einkaufsmérkte entschérft wird. A Gemeinde
Radweg
42 Affaltrach Strecke Egs;:]t‘gg Gustav-Diener-StraBer Willsbacher StraBBe Bahnhof 320 5,50 - 6,00 Mischverkehr, Tempo 30-Zone Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Bahnhof ins Radnetz. C Kreis
5,50 - 6,00
43 Affaltrach Strecke Eg:;:jtigg SalzbergstraBe/JohanniterstraBe MichelbachstraBe Bahnhof 550 (S;gg?rgsst(r)arrie) Mischverkehr, Tempo 30-Zone Herstellung der Wegweisung zur Einbindung Bahnhof ins Radnetz. C Kreis
(JohanniterstraBBe)
" kann im Einzelfall abweichen (Die Baulasttragerschaft wurde tber die Klassifizierung der StraBe abgeleitet)
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Obersulm Radverkehrskonzept - MaBnahmenliste

innerdrtliches Ergédnzungsnetz (Kategorie lll)

ANLAGE 04

Abschnitt MaBnahmen- " MaBnahmen- Streckenabschnitt u Querschnitt- Flhrungsform . . 1)
e — e — Ortsteil Typ Kategorie StraBe von bis Lange [m] breite [m] Bestand MaBnahmenvorschlag Prioritat Verantwortlichkeit
Ve[(]t;z::sz;ung Wegweisende Beschilderung klar ersichtlich fir Radfahrer gestalten (Querung der B 39
01 - Willsbach Knoten Fahrbihng- Breitenacker/NeuhausstraBe/Senefelder StraBe - - - - - mittels LSA Furt). Beschilderung Vorfahrtregelung Knotenpunkt Senefelder C Gemeinde, Kreis
StraBe/NeuhausstraBe einheitlich gestalten.
Radwea
Freigabe des Gehwegs flr den Radverkehr priifen (nicht benutzungspflichtig), um eine
R . . FuBweg zwischen Stilzbacher Weg und - Querverbindung zwischen der geplanten FahrradstraBe im Silzbacher Weg und dem .
02 Willsbach Strecke Sonstiges BahnhoffuBweg Siizbacher Weg BahnhoffuBweg 50 2,00 Gehweg BahnhoffuBweg zu schaffen. Die bestehenden Umlaufsperren sind zu demontieren. B Gemeinde
Langfristig ist ein Ausbau der Strecke anzustreben.
Anschluss an Radweg Mischverkehr, Tempo 50: Priifung einer sicheren Querungsméglichkeit zur Querung der B 39 und einer
03 - Silzbach Strecke Sonstiges StaufenstraBe/Wirtschaftsweg In den Muhlwiesen nach Lehrensteinsfeld 1800 - ) y P ! durchgehenden Asphaltierung des Wirtschaftsweges. Die Route verlauft teilweise nicht auf C Gemeinde
A~ Wirtschaftsweg
stdlich der K 2127 auf Obersulmer Gemarkung.
" kann im Einzelfall abweichen (Die Baulasttragerschaft wurde tiber die Klassifizierung der StraBe abgeleitet)
Seite 5 von 6
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‘e Obersulm Radverkehrskonzept - MaBnahmenliste

ANLAGE 04

Haltestelle MaBnahmenvorschlag Prioritat Verantwortlichkeit"
Stadtbahn-Haltestelle Siilzbach Einrichtung von Abstellanlagen fir hdherwertige Fahrréder B Kreis
(Fahrradboxen)
Stadtbahn-Haltestelle Michael-Beheim-Schule Herstellung von modernen, sicheren und witterungsgeschutzten B Kreis
Radabstellanlagen
Bahnhof Willsbach Einrichtung von Abstellanlagen fir hdherwertige Fahrréder A Kreis
(Fahrradboxen)
Stadtbahn-Haltestelle Affaltrach Einrichtung von Abstellanlagen fur héherwertige Fahrrader B Kreis
(Fahrradboxen)
Stadtbahn-Haltestelle Eschenau Einrichtung von Abstellanlagen fir hdherwertige Fahrréder B Kreis
(Fahrradboxen)
Stadtbahn-Haltestelle Wieslensdorf Herstellung von modernen, sicheren und witterungsgeschutzten B Kreis
Radabstellanlagen
Offentliche Liegenschaften MaBnahmenvorschlag Prioritat Verantwortlichkeit"
Michael-Beheim-Schule Herstellung von modernen, sicheren und witterungsgeschitzten A Gemeinde
Radabstellanlagen
Realschule Obersulm Herstellung von modernen, sicheren und witterungsgeschitzten A Gemeinde
Radabstellanlagen
Grundschule Affaltrach Herstellung von modernen, sicheren und witterungsgeschitzten A Gemeinde
Radabstellanlagen
Grundschule Eschenau Herstellung von modernen, sicheren und witterungsgeschitzten A Gemeinde
Radabstellanlagen
alle Offentliche Einrichtungen und Plétze Herstellung von modernen, sicheren und witterungsgeschitzten A Gemeinde
Radabstellanlagen
" kann im Einzelfall abweichen
BS Ingenieure Ludwigsburg Seite 6 von 6
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Uberregionale
Radverkehrsverbindung
(Kategorie |)
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o
MafRnahmenblatt )
Abschnittnummer: 01 MaRnahmennummer: UR-01
Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Silzbach Strecke Friedhofstralle - Gemarkungs- HauptstralRe
TalstralRe grenze

Lange Querschnittbreite

580 m 6,50 m

Kartenausschnitt " | C_EA@" ergstr, Foto

=

=

e

£
] ==

e ‘

=  f—

/\ %) Alten|
[ \\ /7,‘0 heim
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IST-Zustand / Konflikt:

Der Radverkehr wird im Mischverkehr (Tempo 30-Zone) gefuhrt. Der rechte Fahrbahnrand wird
zum Parken genutzt. An den Knotenpunkten gilt die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links®. Der Belag
weist abschnittsweise Schaden auf.

MaBnahme: Prioritat: A

Einrichtung einer FahrradstraRe mit Zusatzzeichen ,Anlieger frei“. Anderung der Vorfahrtregelung
(,abknickende Vorfahrt“) am Knotenpunkt Friedhofstralte/Talstralle. Zweimal Bevorrechtigung des
Radverkehrs an den Einmiindungen der Frihlingsstrale. Die Pkw-Stellplatze auf der Fahrbahn
sollen erhalten bleiben. Hierflr ist der ruhende Verkehr zu ordnen (Parkierungskonzept). Bei
Fahrradstraen mit Stellplatzen auf der Fahrbahn ist die Markierung eines Sicherheitstrennstreifens
(0,75 m) zum ruhenden Verkehr erforderlich. Belag abschnittsweise erneuern.

Musterquerschnitt [52)
I Anlieger ‘
| L |
I |
| % % % ﬁ ‘
| |
3,75
A A £l _ :
Gehweg Parken FahrradstralRe Gehweg
Sicherheits-
trennstreifen
6,50

BS IncseENIEure / Ludwigsburg
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MalRnahmenblatt
Abschnittnummer: 03 Malnahmennummer: UR-03
Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Silzbach Strecke Kimmelstraflie Staufenstralie Vaterunser-Kirche
Lange Querschnittbreite
700 m 6,00 m

Pt
N RO

Foto

& einbergstt
< Tum=u.
gresthatie "yrich:

Kartenausschnitt \ s
&

acl- g

IST-Zustand / Konflikt:

Der Radverkehr wird im Mischverkehr (Tempo 30-Zone) gefuhrt. Der rechte Fahrbahnrand wird
zum Parken genutzt. An den Knotenpunkten gilt die Vorfahrtregelung ,Rechts vor Links*.

MaRnahme: Prioritat: A

Einrichtung einer Fahrradstrale mit Zusatzzeichen ,Anlieger frei“. Zweimal Bevorrechtigung des
Radverkehrs an den Einmindungen. Die Pkw-Stellplatze auf der Fahrbahn sollen erhalten bleiben.
Hierflr ist der runende Verkehr zu ordnen (Parkierungskonzept). Bei Fahrradstrallen mit
Stellplatzen auf der Fahrbahn ist die Markierung eines Sicherheitstrennstreifens (0,75 m) zum
ruhenden Verkehr erforderlich. Flr die FahrradstralRe verbleibt eine Fahrgassenbreite von 3,25 m.

Musterquerschnitt [5%)

| Mlveger‘ ‘
: el :
I |
I |
‘ |
\

0,75
2,00 3,25 J(

i o A
Gehweg  Parken FahrradstraRe

Sicherheits-

trennstreifen

6,00
1
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Malinahmenblatt
Abschnitthummer: 04

Ortsteil Typ Stralde

Willsbach Strecke

Lange

530 m

Kartenausschnitt

(.

MaRnahmennummer: UR-04
Von Bis

sudl. Siilzbacher Weg  Vaterunser-Kirche MaRnahme UR-

05

Querschnittbreite

N =28 [5LRR g

1)
Z
"
Kiein- 2y
splel R
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\ 4 L5 Sportplatz S*m
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IST-Zustand / Konflikt:

Markierung als getrennter Geh- und Radweg (Breiten nicht richtlinienkonform). Verkehrsrechtlich
Beschilderung mit VZ 260 StVO und Zusatzzeichen 1026-36 StVO (,Landwirtschaftlicher Verkehr
frei“). Abschnittsweise Belags- und Markierungsschaden. Schlecht einsehbare Knotenpunkte.

MaBnahme:

Prioritat: A

Neuordnung der Fu3- und Radverkehrsverbindung: Umwidmung des als getrennten Geh- und
Radwegs markierten Streckenzugs als reinen Gehweg. Neubau eines Zweirichtungsradwegs nach
ERA-Standard (Regelmald: 3,00 m) stidlich der Baumreihe.

Musterquerschnitt

3,50

Gehweg

3,00

Radweg

BS INceENIEurE / Ludwigsburg
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MafRnahmenblatt )
Abschnitthnummer: 05 MalRnahmennummer: UR-05

Ortsteil Typ StralRe Von Bis

Willsbach Strecke sudl. Stlzbacher Weg  MaBnahme UR-04 Hofwiesenhalle

Lange Querschnittbreite

200 m -

= v D y
Kartenausschnitt esbub/ g A»zfq .
\ = 77 V . I } : :s' ‘.;_

N s
TrammgS/ N1 - =

|llsbach =&
h/’f’fe/

|\
.‘ Hofwiz<s
1,5‘} SulmS Py h \<

IST-Zustand / Konflikt:

Uneinheitliche Beschilderung: als getrennter Geh- und Radweg (Breite nicht richtlinienkonform) aus
Richtung Stiden, aus Richtung Norden: VZ 260 StVO und Zusatzzeichen 1026-36 StVO
(,Landwirtschaftlicher Verkehr frei®).

MaBnahme: Prioritat: A

Neubau eines Zweirichtungsradwegs nach ERA-Standard (Regelmalf3: 3,00 m) stidlich des
Parkplatzes in der Verlangerung Wiesental.

Musterquerschnitt ( )

3,00

Radweg

BS InseENIEure / Ludwigsburg
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MalRnahmenblatt
Abschnitthummer: 06 MalRnahmennummer: UR-06
Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Willsbach Strecke nordl. Hofwiesenhalle Bahnhoffullweg Briickenstralie
Lange Querschnittbreite

150 m -

Kartenausschnitt [fj"“—f- ," Musterquerschnitt

3,00

-mdehaus A |
Efg! mn -, ‘ - Radweg

;f’-"- 'f/.

IST-Zustand / Konflikt:

Griunflache. Es besteht keine Radverkehrsanlage. Die Verbindung ist nicht Bestandteil des
bestehenden Radnetzes. Das RadNETZ BW sieht im Bestand eine Fuhrung Gber den Kreisverkehr
und die Stralle Wiesental vor.

MaRnahme: Prioritat: A

Neubau eines Zweirichtungsradwegs nach RSV-Standard (Regelmal3: 4,00 m) nordlich der
Hofwiesenhalle. Die Sichtfelder auf den bevorrechtigen Kfz-Verkehr auf der Briickenstral3e sind

gegeben.

Schematische Darstellung '

BS INceENIEurE / Ludwigsburg
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Malinahmenblatt
Abschnitthummer: 07

Briickenstralle

Ortsteil Typ Stralde
Willsbach Knoten Querung
Lange

Kartenausschnitt

S Jurm=u |

i Festhallz

L .\
Eolil’wi:s/ s

ms,.a %afw

(-

IST-Zustand / Konflikt:

MaRnahmennummer: UR-07

Von Bis

Querschnittbreite

8,70 m (noérdlich Schafwiesenstrale)

Die Querung der BruickenstralRe ist nicht Bestandteil des bestehenden Radnetzes. Das RadNETZ BW
sieht im Bestand eine Fuhrung auf der Fahrbahn Uber den Kreisverkehr und die Brickenstrale vor. Die
BrickenstralBe ist mit 1.165 Kfz/h im Querschnitt belastet (Analyse 2021, Spitzenstunde nachmittags).

MaBnahme:

Prioritat:

Herstellung einer gesicherten Querungsmaglichkeit (Querungshilfe) der Briickenstrale zwischen
dem geplanten Radweg nérdlich der Hofwiesenhalle und der Schafwiesenstral3e fiir Radfahrer in
Anlehnung an die nachfolgende Musterldsung (Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen. Radnetz Hessen: Qualitatsstandards und Musterlésungen Musterblatt QH-8)
oder Musterblatt 9.4-3 (Musterlésungen fiir Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg). Fir die
Umsetzung der MaRnahme ist der Querschnitt der Briickenstral3e ggf. zu verbreitern.

Musterblatt: QH-8

= -

N

<

A

LN 2
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Malinahmenblatt
Abschnitthummer: 09

Ortsteil Typ Stralde
Willsbach - Strecke Wirtschaftsweg
Affaltrach sudl. Sulm
Lange
1.100 m

nanlage 1¥ieblesbet® | |11
i o ,

Kartenausschnitt W
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IST-Zustand / Konflikt:

Landwirtschaftlicher Weg, vorwiegend geschottert. Streckenabschnitt bislang nicht Teil des

RadNETZ Baden-Wiurttemberg.

MaBnahme:

MaRnahmennummer: UR-09

Von Bis

Briicke Sulm

Querschnittbreite

3,00 m

Weiler StralRe
(K 2108)

Prioritat:

Ertlchtigung und Ausbau der bestehenden Strecke entlang der Sulm: Anlage eines

Zweirichtungsradweg (Regelbreite gemafl EAR: 3,00 m) und separater Gehweg (Regelbreite
gemal RASt 06: 2,50 m). Durch die Entflechtung von Rad- und Fulverkehr kénnen Konflikte

reduziert werden. Rad- und Gehweg sind in optischer kontrastierender Weise und taktil deutlich

wahrnehmbarer Form voneinander abzugrenzen. Die Wartepflicht des Radverkehrs an der

Querung des Kreuzwegs ist mittels Verkehrszeichen (VZ 205 StVO) und Wartelinie anzuzeigen.

Musterquerschnitt

3,00 2,50

Radweg Baumreihe Gehweg

Musterquerschnitt
O

i

3,00 2,50

Radweg Gehweg
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Malinahmenblatt
Abschnitthnummer: 15

(.

MaRnahmennummer: UR-15

Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Willsbach Strecke Afftaltracher Stralle Kreisverkehr Ortstafel
(L 1035)
Lange Querschnittbreite
520 m 6,00 m bis 6,50 m
Kartenausschnitt Kleingartenanlage
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IST-Zustand / Konflikt:

Der Radverkehr wird im Mischverkehr (Tempo 50, abschnittsw. Tempo 30 (22 bis 06 Uhr) gefiihrt.
Aufgrund hoher Verkehrsbelastung und Fahrbahnbreite ist eine Fihrung im Mischverkehr proble-

matisch. Der Abschnitt ist Teil des

MaBnahme:

RadNETZ BW. Es existiert keine geeignete alternative Fihrung.
Prioritét: A

Markierung eines einseitigen Schutzstreifens auf der Sitidseite (Regelmaf’ gemal ERA: 1,50 m)

und einer Piktogrammkette in Geg

enrichtung auf der Nordseite. Die Markierung beidseitiger

Schutzstreifen ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite nicht méglich.

Musterquerschnitt 6,50
l Piktogramm- l
} kette :
I |
| |
|
» 5,00 ,1,50 |
A 7t
Gehweg Kernfahrbahn Schutz- Gehweg
streifen
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MalRnahmenblatt
Abschnittnummer: 16 MalRnahmennummer: UR-16
Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Willsbach - Strecke L 1035 Ortstafel Ortstafel
Affaltrach Willsbach Affaltrach
Lange Querschnittbreite

500 m 6,00 m bis 6,50 m

Kartenausschnitt | Foto
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IST-Zustand / Konflikt:

Der Radverkehr wird auRerorts im Mischverkehr (Tempo 70) gefihrt. Aufgrund der hohen Verkehrs-
belastung und der Fahrbahnbreite ist eine Flihrung im Mischverkehr problematisch. Der Abschnitt
ist Teil des RadNETZ Baden-Wrttemberg. Es existiert keine geeignete alternative Fiihrung.

Natur-
erlebnisraum

MaRnahme: Prioritat: A
Markierung beidseitiger Piktogrammketten.

Piktogrammketten visualisieren das Nutzungsrecht der Fahrbahn flr den Radverkehr und schaffen
Aufmerksamkeit. Sie heben zudem die Netzrelevanz des Abschnitts hervor und erméglichen die
Schlieung von Netzliicken. Sie erhéhen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung durch Radfahrende.
Sie haben keine verkehrsrechtliche Bedeutung.

Musterquerschnitt I |

| Piktogramm- Piktogramln-
: kette kette |
| | |
| b= f=

= |

% 6,50

Gehweg Kernfahrbahn
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MalRnahmenblatt
Abschnittnummer: 17 MalRnahmennummer: UR-17
Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Affaltrach Strecke Willsbacher Stralle Ortstafel Michelbach-
(L 1035) stralle
Lange Querschnittbreite
520 m 6,00 m bis 6,50 m
Kartenausschnitt |. Foto
NOULIVI g =
o ,%\\‘%\:
g\_&g@s %/’é.
\ " _Enzberg- ‘p’\ -
Boodmannstr.

| v/ X
wea (WO
W

Hofwiesen

1
N ;
P& 9
\portC trumg 3 i C & N\ LS
[ Lokm / \ér’ NPT
| Oberdilin_2 himiihle 0 erch W /?}7,47
«@“

Beaumont le Bemhard St J‘Kul(uvhﬂ
i R°9" 2 rllat@(’h@%% lank fgﬁ%{

U"te’df"‘/\ a) 3B "’;, enfie kath.

IST-Zustand / Konflikt:

Der Radverkehr wird im Mischverkehr (Tempo 50) gefiihrt. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung
und der Fahrbahnbreite ist eine Fihrung im Mischverkehr problematisch. Der Abschnitt ist Teil des
RadNETZ Baden-Wirttemberg. Es existiert keine geeignete alternative Fiihrung.

MaBnahme: Prioritat: A

Anlage eines einseitigen Schutzstreifens (Regelmall gemaf ERA: 1,50 m) auf der Siidseite und
einer Piktogrammkette in Gegenrichtung auf der Nordseite. Die Markierung beidseitiger
Schutzstreifen ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite nicht mdglich.

Musterquerschnitt | 6,50
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MalRnahmenblatt
Abschnittnummer: 20 MalRnahmennummer: UR-20
Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Affaltrach Knoten Michelbachstralle MichelbachstralRe Wirtschaftsweg
Lange Querschnittbreite

| Y el D W e
Kartenausschnitt ‘_.--}.,-r| || I_lfl I
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IST-Zustand / Konflikt:

Ungesicherte und umwegige Uberfiihrung (iiber Gehweg) zwischen der Michelbachstrale und dem
Wirtschaftsweg entlang des Michelbachs fiir den Radverkehr. Konflikte mit ruhendem Verkehr.
Sichtfelder nicht gegeben.

MaRnahme: Prioritat: A

Einrichtung einer Fahrradstrafle mit Bevorrechtigung der Relation Michelbachstralle —
Wirtschaftsweg. Die MozartstralRe wird verkehrsrechtlich untergeordnet. Herstellung einer
gradlinigen Uberfiihrung (Nullabsenkung, Markierung) zur Uberleitung an der Schnittstelle zwischen
der Michelbachstrae und dem Wirtschaftsweg. Die bestehende Grinflache ist zu Gberbauen. Die
Fahrradstrale ist fir den Anliegerverkehr (MichelbachstraRe) bzw. den landwirtschaftlichen
Verkehr (Wirtschaftsweg) freizugeben.

Parkplatz
Freibad
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MalRnahmenblatt
Abschnittnummer: 24 Malnahmennummer: UR-24
Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Eschenau - Strecke Afftaltracher Stralle Bahnhofstrafe Stadtbahn-Halt
Wieslensdorf (L 1035) Wieslensdorf

Lange Querschnittbreite

1.400 m 250m

Kartenausschnitt

Sperbelhau

Sperbelhau

IST-Zustand / Konflikt:

Landwirtschaftlicher Weg, vorwiegend geschottert. Streckenabschnitt bislang nicht Teil des
RadNETZ Baden-Wirttemberg.

MaBnahme: Prioritat: A

Ertlichtigung und Ausbau des landwirtschaftlichen Wegs (Asphaltierung, Verbreiterung auf eine
Breite von 3,50 m, Randmarkierung). Verlegung der bisherigen Fiihrung des RadNETZ Baden-
Wirttemberg von der Wieslensdorfer Stralle - Scheppacher Stralle auf ertlichtigte Strecke.

Musterquerschnitt
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Wirtschaftsweg
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Radhauptverbindung
(Kategorie Il)
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Malnahmenblatt
Abschnittnummer: 12 MalRnahmennummer: RH-12
Ortsteil Typ Stralde Von Bis
Willsbach Knoten Léwensteiner Stralke NuRBbaumweg Muhlstralle
(B 39)
Lange Querschnittbreite

\ \\- 7 — P S\ Cf : >

— e et v S —— LS

IST-Zustand / Konflikt:

Keine gesicherte Querungsmoglichkeit der Lowensteiner Stralle (B 39) fir Radfahrer zwischen
Wohngebiet westlich der B 39 und dem Kernbereich stlich.

MaRnahme: Prioritat: B

Herstellung einer gesicherten Querungsmaglichkeit der B 39 zwischen dem NuRbaumweg und der
MuhlistralRe flir Radfahrer (Erweiterte FuRgangersignalisierung zur Sicherung des Radverkehrs)
gemal Musterldsungen flr Radverkehrsanlagen in Baden-Wirttemberg (Musterblatt 4.4-8).

Musterblatt: 4.4-8
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Malinahmenblatt
Abschnitthummer: 41

(.

MalRnahmennummer: RH-41

Ortsteil Typ StralRe Von Bis
Affaltrach Strecke Staffelweg Wirtschaftsweg/ Willsbacher
Brihlwiesenweg  Stral3e (L 1035)
Lange Querschnittbreite
170 m 3,00 m
: B Ny
Kartenausschnitt ,/\46\ AR
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IST-Zustand / Konflikt:

Gemeinsamer Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird im Bereich der Willsbacher Strale zum
Absteigen aufgefordert. Konflikt mit dem zu- und ausfahrenden Kfz-Verkehr der Einkaufsmarkte.

MaRnahme: Prioritat: A

Der Staffelweg soll friiher in Richtung Willsbacher Stralie verschwenkt werden, sodass Konflikt mit
dem zu- und ausfahrenden Kfz-Verkehr der Einkaufsmarkte entscharft wird.

Die Anlage eines Schutzstreifens (vgl. UR-17) auf der Siidseite der Willsbacher StraRe erméglicht
eine Uberfiihrung an der Schnittstelle zwischen Seitenraum und Fahrbahn.

Schematische Darstellung 3
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Radverkehrskonzept
Obersulm
Dokumentation Radabstellanlagen

ANLAGE 06
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Dokumentation Radabstellanlagen —

Dokumentation Radabstellanlagen

Stadtbahn-Haltestelle Siilzbach (insgesamt 43 Stellplatze)

e

.7. k’ ¥ : '
R TRt St
- 11 Stellplatze
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Dokumentation Radabstellanlagen

Stadtbahn-Haltestelle Willsbach (44 Stellplatze)

-

Steige - 17 Stellplatze
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Dokumentation Radabstellanlagen

Johaniterstral&e - 17 Stellplatze

Stadtbahn-Haltestelle Eschenau (18 Stellplatze)

= r

Stadtbahn-Haltestelle Siilzbach Michal-Beheim-Schule
Keine Abstellanlagen vorhanden

Stadtbahn-Haltestelle Wieslensdorf
Keine Abstellanlagen vorhanden
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Dokumentation Radabstellanlagen '~
Siilzbach Geschiftsstelle Gemeinde (6 Stellplatze)
3 Biigel - 6 Stellplatze
Hofwiesenhalle (Willsbach) (35 Stellplatze)
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Dokumentation Radabstellanlagen

Bereich Rathaus Affaltrach (insgesamt 34 Stellplatze)

Eingangsbereich Rathaus
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Dokumentation Radabstellanlagen

%

Bereich Kindergarten
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Dokumentation Radabstellanlagen -~
SportCentrum Affaltrach (24 Stellplatze)
12 Biigel — 24 Stellplitze
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Dokumentation Radabstellanlagen

Turn- und Festhalle Eschenau (6 Stellplatze)
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Geschaftsstelle Eschenau
Keine Abstellanlagen
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